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1. UvoD
1.1. VSeobecny popis dopravnej situacie

Generel dopravy mesta Hlohovec je vypracovany pre ucely rieSenia problémov, ktoré v meste
spdsobuje motorova doprava, uzemno — technickych a dopravno — inzinierskych podkladov pre
realizaciu prelozky ciest 1I/507 all/513 (obchvatu mesta HIlohovec). Bude sluzit ako
uzemnoplanovaci podklad v zmysle §3 stavebného zakona a poskytne legislativny ramec pre
rozhodovanie a koordinaciu v oblasti dopravného planovania, ako aj pre aktualiziciu UPN mesta
Hlohovec

Spracovatelia generelu dopravy pri svojej praci vyuzili vedecké metddy prace, programové
vybavenie DID, Specialne vypracované pre dopravnoinzinierske vypocty aich dokumentaciu. Na
zaklade analyzy dopravy, vypracovanej na zaklade podkladov ziskanych z vlastného prieskumu
dopravy v meste a na jeho hraniciach, na zéklade udajov z databazy Slovenskej spravy ciest Bratislava
(SSC) a podkladov poskytnutych objednavatelom je situdcia hodnotena intenzitou automobilovej
dopravy na prietahoch ciest II. triedy mestom mimoriadne nepriazniva. Tranzitna doprava prechadza
v celom rozsahu cez mesto, pretoze neexistuje ziadna ina readlna moznost’ vyberu trasy leziacej mimo
mesta. Aj Cast’ vonkajSej dopravy, ktora nema ciel’ ani zdroj v centre mesta ( zacinajicej alebo
konciacej v meste, v naSich materidloch oznacovanej pojmami ,,zdrojova a cielova doprava, skratka:
ZCV*®), ktora vyuziva cestu cez centrum mesta, by mohla vyuzivat trasy mimo centra mesta.
V sucasnom stave, t.j. v roku 2010, bol podiel tranzitnej dopravy pri jazdach osobnych automobilov az
33,12%! V absolitnom vyjadreni je to 18 360 jazd za 24 hodin! Vsetky tieto jazdy su vedené cez
centrum mesta! ESte nepriaznivejSia situacia je v jazdach ndkladnych automobilov (NA). Tranzitné
jazdy predstavuju az 58,12%-tny podiel zo vSetkych jazd NA. V absolutnom vyjadreni je to 4 142 jazd
nakladnych aut! (Podrobne s vsetky vztahy dokumentované v Casti B. Analyza dopravy.) Z tohto
vysledku jednoznacne vyplyva nevyhnutnost (z hladiska vytvorenia podmienok pre zlepSenie
zivotného prostredia pre obyvatelov mesta) urychlenia pripravy a realizdcie vystavby takého obchvatu
mesta, ktory odvedie maximalne mozné mnozstvo jazd z mesta do jeho okolia.

Generel dopravy mesta Hlohovec je vypracovany pre celé uzemie mesta Hlohovec
v dopravnej nadvdznosti na uzemie mesta Leopoldov avramci SirSich dopravnych vztahov pre
uzemie okresu Hlohovec. Analyza stcasného stavu dopravy bola vypracovana na zéklade vlastného
dopravného prieskumu, vykonaného v septembri 2010 pre celé uzemie mesta. Prognéza dopravy je
vypracovana pre rok 2025 vo dvoch scendroch, realistickom a optimistickom, na baze dostupnych
demografickych udajov a lokalizacie aktivit planovanych v rozvojovych tuzemiach v UPN mesta
Hlohovec. Na zaklade analyzy a prognozy dopravy bol vypracovany matematicky model pre vypocty
zatazenia zakladnej komunikaéne;j siete riesené¢ho tizemia.' Pomocou modelu bol navrhnuty dopravny
systém mesta podl'a jednotlivych druhov dopravy, vyhodnoteny dopad kazdého variantu rieSenia na
dopravny systém z hl'adiska vplyvov na rozloZenie zat'azenie usekov a uzlov na komunikacnej sieti, na
zivotné prostredie, ekonomickej efektivnosti a na dopravni dostupnost’ mesta a mestskych casti. Na
zéklade analyzy jednotlivych variantov bolo v ¢asti D. Koncept navrhu vykonané porovnanie dopadov
Styroch rdéznych variantov na dopravnu situaciu v meste, s vyhodnotenim realnych moznosti ich
realizacie, bol odporuceny variant vedenia trasy obchvatu mesta severne od mesta, nazvany ,,Severny
variant®.

Uznesenim ¢.8 zo dia 16.2.2012 Mestské zastupitel'stvo mesta Hlohovec schvalilo pokyny
pre dopracovanie navrhu Generelu dopravy mesta Hlohovec, s dopracovanim cestného obchvatu mesta
Hlohovec severnym variantom (so zohl'adnenim pism. c), d) a e) uznesenia ¢.8).

! Vysledky vypoétov s dokumentované v ¢asti D. Koncept navrhu Generelu dopravy mesta Hlohovec.
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1.2. Ciele rieSenia

GD bude sluzit’ ako uzemnoplanovaci podklad v zmysle §3 stavebného zakona. Vystupy z GD
budu po jeho prerokovani v zmysle §2 ods.1 pism. d vyhl. ¢. 55/2001 Z.z. a schvaleni MsZ mesta
Hlohovec podkladom pre proces aktualiziacie UPD mesta Hlohovec a pripadnych potrebnych zmien
v UPD vyssich uzemnych celkov ako i potrebnych tiéelovych dopravnych a urbanistickych $tadii.

Navrh Generelu dopravy mesta Hlohovec je vypracovany so zohl'adnenim ZoD ¢. 315/2010
a jej priloh ¢. 1 az 6 zo dita 30.8.2010,KURS 2001, v zneni ZaD 1 %, ZaD &.2 UPN VUC Trnavského
kraja a Konceptu Gzemného planu regionu Nitrianskeho samospravneho kraja z aprila 2011 aso
zohladnenim navrhu ZaD UPN mesta Hlohovec 2011 - most.

Predmetom diela je poskytnutie sluzby — spracovania uzemnoplanovacieho podkladu ,,Generel
dopravy mesta Hlohovec* (d’alej len GD) na zéklade Cistopisu zadania GD, pricom podrobny obsah
arozsah GD (textovej a grafickej Casti) tvori prilohu €. 1 ZoD.

Cena za zhotovenie je stanovend na zaklade kalkulacie, ktorda tvori prilohu ¢. 3 ZoD.
Zhotovitel’ odovzdava dielo po ¢astiach v zmysle prilohy ¢. 2 ZoD v rozsahu podrla prilohy ¢. 1 ZoD
pri dodrzani ,,sposobu‘ spracovania podl'a Cistopisu zadania. Metodika spracovania GD je uvedena
v prilohe ¢. 4 k ZoD.

Utel tizemného generelu ,,Generel dopravy mesta Hlohovec” (dalej len GD) je ureny
v Zadani GD (Cistopis) schvalenom MsZ mesta Hlohovec ¢. 29 zo dia 29.4.2010.

GD bude sluzit' ako izemnoplanovaci podklad (d’alej UPP) v zmysle § 3 Stavebného zakona, pri¢om
vystupy z GD budu po jeho prerokovani vzmysle § 2 ods. 1 pism. vyhlasky ¢. 55/2001 Z.z.
podkladom v ur¢enom rozsahu pre :

e  proces aktualizacie izemnoplanovacej dokumentacie mesta Hlohovec (d’alej len UPD)

e pre urenie pripadnej zmeny navrhovaného obdobia a etapizicie UPD z hladiska

dopravnej infrastruktary

e  pre presadenie potrebnych zmien regionalneho a nadregionélneho vyznamu v ramci UPD

vysSich uzemnych celkov, Koncepcie tzemného rozvoja Slovenska (d’alej KURS)
a ostatnych stvisiacich materialov

e pre zabezpecenie financnych prostriedkov

e skoordinovanie rozpracovanych podkladov a pripravenych investi¢nych akcii

e  pre spracovanie d’alsich UPP, UPD, uéelovych dopravnych $tadii a pod.

Zakladnym cielom GD v zmysle Cistopisu zadania je navrh moznosti rieSenia obchvatu mesta
Hlohovec arieSenie dopadov stvisiacich s rieSenim hlavnej dopravnej kostry (d’alej ZAKOS) na
priestorové a funkéné usporiadanie uzemia mesta Hlohovec.

1.3. Vychodiskové vstupy, pouzité podklady, zapisy z kontrolnych dni
1.3.1. Vychodiskové vstupy

Vychodiskové vstupy pre vypracovanie Casti E. Navrh generelu dopravy mesta Hlohovec st
Casti A. Prieskumy dopravy (oktober 2010) , B. Analyza sti¢asného stavu (december 2010), C.
Prognéza dopravy (februar 2011) a D. Koncept navrhu (april 2011) , vypracované zhotovitel'om na
zdklade Zmluvy o diele s Mestom Hlohovec. Dal§imi vstupmi, pouzitymi pri vypracovani diela st
udaje ainformacie zo Slovenskej spravy ciest Bratislava, metodické pokyny MDPT SR,
uzemnoplanovacia dokumentéacia a izemnoplanovacie podklady disponibilné u objednéavatel’a diela,
resp. na internetovej stranke Mesta Hlohovec.

? nariadenie vlady 461/2011 s G&¢innostou od 20.12.2011
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1.3.2. Pouzité materialy (podklady)

Koncepcia izemného rozvoja Slovenska 2001, AUREX, s.r.o. Bratislava

Uzemny generel cestnej dopravy SR

Koncepcia rozvoja vodnej dopravy SR

ZaD &.2 UPN VUC Trnavského kraja, AUREX s.r.0. Bratislava 2009

Zmeny a doplnky UPN mesta Hlohovec, AUREX s.r.0. Bratislava 1999

Zmeny a doplnky UPN mesta Hlohovec, AUREX s.r.0. Bratislava 2003

Zmeny a doplnky UPN mesta Hlohovec, AUREX s.r.0. Bratislava 2006

Zmeny a doplnky UPN mesta Hlohovec, AUREX s.r.0. Bratislava 2009

Zmeny a doplnky UPN mesta Hlohovec, AUREX s.r.0. Bratislava 2010

Zmeny a doplnky UPN mesta Hlohovec, AUREX s.r.0. Bratislava 2011 - navrh

Zmeny a doplnky ¢.2 UPN VUC TT kraja

Zmeny a doplnky ¢.1 KURS 2001

Koncept uzemného planu regionu Nitrianskeho samospravneho kraja, 04/2011

Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Hlohovec (2008 — 2013)

UPN CMZ Hlohovec, AUREX, s.r.0. Bratislava, 2010

DUR rekonstrukcia krizovatky ciest 11/507 all/513 pri cintorine — Hlohovec, VIA

NITRA, 2003

e Cestna svetelnd signalizacia — Dopytovy priechod pre peSich, PT Inziniering Kosice,
2009

e Riesenie dopravnej situacie na ul. SNP v Hlohovci INDOS Trencin, 2007

o Stadia ,,Cesta I1/513 krizovatka Hlohovec MC Sulekovo — Leopoldov, Ing. M. Musék,
2010

e  Projekt pre realizaciu stavby ,,Rekonstrukcia cesty II/507 Hlohovec a Hviezdoslavova ul.
v Hlohovci, Ing. M. Musak, 2008

e  Dokumentécia pre stavebné povolenie ,,Rekonstrukcia MK ul. Vinohradska, Hlohovec,
INDOS - St. Sef¢ik, Tren¢in, 2006

e  Dokumentacia k stavebnému povoleniu ,,Parkovisko Somod’ska ul., Empirové divadlo,
Hlohovec, Ing. B. Aresta, 2009

e  Zastavovacia §tidia MK Humna Sulekovo

e Dopravna stadia ,,UGelova komunikacia Hviezdoslavova ul. Hlohovec, Ing. K.
Slivkanic¢, 2007

e Dokumentacia k stavebnému povoleniu ,,Rozsirenie parkovacich miest na sidlisku
Nabrezie L., 1. et., Hlohovec, Ing. I. Aresta, 2009

e Revitalizacia Zamockej zadhrady — Hlohovec, Ateliér Dobrucka, s.r.o. Nitra, 2009

e Studia ,,Audit statickej dopravy v k'ude Hlohovec, Fr. Vavriiidk, 2009

e Posudenie navrhovanej krizovatky na ceste 1I/513 v Hlohovci v stivise s pripravovanou
vystavbou obchodného centra, BONIT, s.r.o. Badin, 2009
Material na zasadnutie MsR zo dia 31.3.2011, pracovna verzia

e  Uzemny plan mesta Leopoldov

1.4.Skladba dokumentacie

Dokumentacia je usporiadana do Casti

Textova Cast’

Sprievodna sprava popisuje vSeobecnu situaciu v doprave v meste Hlohovec, ciele rieSenia

ulohy, pouzité podklady, rieSenie obchvatu mesta, odporii€ania tykajice sa opatreni pre organizaciu
dopravy, navrh koncepcie jednotlivych druhov dopravy (cestnd, zelezni¢na, autobusova, vodna,
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staticka, cyklistickd, pesSia) azavery k predlozenému elaboratu Navrhu Generelu dopravy mesta
Hlohovec.

Tabul'kova cast’

V tabulkovej Casti st zaradené tabulky vypracované programom Excel, hlavne vysledky
vypoctov zat'azenia siete.

Grafické prilohy

Vykres &islo 1: Sirsie vztahy

Vykres ¢islo 2: Komplexny navrh rieSenia dopravy

Vykres Cislo 3: Etapizacia vystavby a sucasny stav dopravy

Vykres ¢islo 4: Cestna doprava, funkcie a kategorizacia ciest

Vykres Cislo 5: Staticka doprava, Zelezni¢na doprava, vedenie linick PAD a MHD
Vykres Cislo 6: Pesia doprava, cyklisticka doprava a vodna doprava

Schématické interpretacie:

Idealizovana schéma komunikacnej siete, rok 2025
Zatazenie komunikacne;j siete, rok 2025

Vykresy zobrazuju navrhované rieSenia v SirSich vztahoch, komplexne aj diferencovane,
podrla ucelu vykresu, ktoré¢ graficky dokumentuju rieSenia ¢iastkovych druhov a funkcii dopravy.

Schémy

V schémach si zobrazované tvary krizovatiek, schématické zobrazenia idealizovanej
komunikacnej siete, vysledky vypoctov zatazenia siete

CD ktoré obsahuje uvedené Casti v digitalnom tvare, podl'a ZoD.

2. SIRSIE VZTAHY

V ramci rieSenia SirSich vztahov sa v Navrhu GD mesta Hlohovec zohl'adnila skuto¢nost’, Ze
mesto Hlohovec je ako okresné mesto jednou znajdélezitejSich vyrobno — sidelnych Struktir
v Trnavskom samospravnom kraji, ako sidlo leziace na povazskej rozvojovej osi Bratislava — Trnava —
Trenéin — Zilina a na trase multimodalneho dopravného koridoru V.a (Terst — Bratislava — Zilina —
Uzhorod — Kyjev).
Pri rieseni dopravy v ramci SirSich vztahov su respektované zakladné smery a zasady rozvoja
mesta Hlohovec.
V dotyku s rieSenym Uzemim su trasované a celoeurdpsky uznané multimodalne dopravné
koridory. Ide o tieto koridory :
e IV. Norimberk — Vieden — Budapest — Constanta — Thessaloniki (zapad — vychod), alt.
Berlin — Praha — Bratislava — Budapest’ — Constanta — Thessaloniki

e V. Terst— Budapest - Debrecin — Uzhorod — Kyjev (juzné zépado — vychodna trasa)

e  Va. Terst — Bratislava — Zilina — Uzhorod — Kyjev (stred — vychod) — tento multimodalny
dopravny koridor je v priamom dotyku so sledovanym uzemim mesta Hlohovec
a prispieva svojim vyznamom k formovaniu nadmestskych komunika¢nych tras (v tomto
pripade ide o trasu dialnice D1, Zelezni¢nu trat’ ¢. 120 a buducu Vazsku vodnu cestu)

e VI Gdaiisk — Poznaii — Lodz — Zilina

e  VIL Dunajska cesta
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V dotyku s uzemim Hlohovca prechadza trasa uz v sucasnosti europskeho vyznamu, a to :

e E 75 (I/61) Pol'sko — Orava — Zilina — Trenéin — Trnava — Bratislava — Rusovce —
Mad’arsko, ktord ma ako budica ucelena dialnica D1 vSetky znamky rozhodujucej
a strategickej cestnej komunikacie Slovenskej republiky.

Na tento nadradeny systém dopravnej obsluhy sa pripajaju cesty 1. az I1I. triedy. St to :

e cestal/6l

e  cesta II/513, ktora sprostredkuiva spojenie medzi dial'nicou D1 a cestou 1/61

e cesta I1/507, ktord spaja Hlohovec smerom juznym so Sered’ou, Galantou s naslednym
pripojenim na oblast’ celého juzného Slovenska a ktora smerom severnym pripaja sidla na
vychodnom brehu Vahu po Piestany

e cesta [I/514, ktora sprostredkuva spojenie medzi cestami D/61, Hlohovcom a Topol'¢anmi
s naslednym napojenim na oblast’ Hornej Nitry.

Dopravny skelet mesta dopliiiaju tieto komunikacie — cesty II1. triedy :

111/513002 — spojenie medzi Leopoldovom a cestou 1/61

111/513004 — spojenie medzi Leopoldovom, Hlohovcom — MC Sulekovo Sered’ou
111/507009 — spojenie cesty 11/507 s H. Otrokovcami a RadoSinou (s cestou 11/499)
111/513014 — spojenie cesty 11/513 smerom na Pastuchov

Riesenie KURS 2001 a UGCD SR uvazovali povodne s vyhladovou moznostou budovania
rychlostnej komunikacie od dialnice D1 smerom na cestu 1/64 k Nitre v koridore cesty 11/513. Podl'a
zamerov Slovenskej spravy ciest bude cesta I1I/513 pravdepodobne prekategorizovana na cestu
I. triedy, ¢im by sa upustilo od povodného zameru budovania rychlostnej komunikacie v tomto
koridore, ktora by vyzadovala subezni cestu s neobmedzenym pristupom. Vedenie cesty I. triedy si
vyzaduje jej priestorova a smerovu upravu vratane preloZenia jej trasy mimo centra mesta. Vyhl'adovo
sa uvazuje s nadviazanim prelozky 1I/513 na vyhFadovu trasu Nitra — Hlohovec podl'a ZaD &. 2 UPN
VUC Trnavského samospravneho kraja. V UPN VUC Trnavského samospravneho kraja je navrhnuta
prelozka cesty 11/513 mimo zastavané izemia obci lezZiacich v Trnavskom samospravnom kraji, ktorej
trasa sa kon¢i pred zastavanym tzemim mesta Hlohovec. Ked'ze prelozka cesty 11/513 je v UPN VUC
Trnavského kraja trasovana mimo zastavanych uzemi obci kraja, vytvaraju sa tym podmienky pre jej
prekategorizovanie do 1. triedy. V Navrhu GD mesta Hlohovec je vyznacené vyhl'adové nadviazanie
trasy vyznagenej v UPN VUC TT kraja na navrhovanu prelozku cesty 11/513, ktor4 je navrhnutd mimo
zastavaného tizemia mesta Hlohovec do roku 2025.

V zmysle Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestich medzinarodného
vyznamu (AGN), ktora bola SR prijata vo februari 1998, je Vah zaradeny ako vodna cesta E 81, ktora
by mala spiftat’ parametre triedy vodnych ciest V.b. v iiseku od astia po Zilinu (min. svetld vyska
premosteni 7,00m). Budovanie tohto useku vazskej vodnej cesty je zaradené do druhej etapy
budovania tejto vodnej cesty. V ramci SirSich vztahov sa reSpektuje derivany variant rieSenia
vodného diela Sered’ — Hlohovec.

Trat ¢. 120 (Bratislava — Puchov) je hlavnou ZelezniCnou trasou vnutrostatneho
a medzinarodného vyznamu. V medzinarodnej osobnej doprave je vyuzivana systémami EC a IC,
v medzinarodnej nakladnej doprave je zaradena do tras AGTC. Tato zelezni¢na trat’ je zaradena do
siete medzinarodnych Zelezni¢nych trati AGC/AGTC s oznacenim E 63/C — E 63. V stcasnosti je to
dvojkolajna trat’, elektrifikovana, s maximalnou tratovou rychlostou 160 km/hod.

Zelezni&né vledkové napojenie uvazovaného nakladného pristavu Leopoldov’ je v UPN mesta
Leopoldov riesené zo zeleznicnej stanice Leopoldov.

Po zmene administrativnych hranic medzi mestami Hlohovec a Leopoldov lezi uvazovany (po
r. 2025) nakladny pristav vylucne na uzemi Leopoldova.

V ramci $irSich vztahov sa uvazuje s vytvorenim priestoru pre rozvoj dopravnej infrastruktiry
vo forme verejného terminalu intermodalnej prepravy pozdiz Zel. trate &, 120 vo vizbe na Zel. stanicu
Leopoldov a dial'nicu D1 s predpokladom realizacie do r. 2025 v rozsahu TIP 1. V sulade s rezortnymi

> V KURS 2001verejny pristav P 81 — 04 Hlohovec
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v

zamermi sa uvazuje s buducou upravou zel. trate ¢. 133 Leopoldov — Sered’. S elektrifikaciou
a zdvojkolajnenim ZelezniGnej trate &. 141 (Leopoldov — LuZianky) sa na rozdiel od UPN mesta
Hlohovec uvazuje vzhl'adom na intenzitu Zelezni¢nej dopravy na tejto trati az po roku 2025.

Navrh prelozky cesty 11/513 respektuje rozvoj koncentrovanej zastavby rodinnymi domami
v zmysle ZaD UPN mesta Hlohovec do r. 2025 v zénach Panska Niva — Staré Hory (MC 02), Pod
Svinnou horou — Svinna hora (MC 01 a 03), Sumperky (MC 03) a Sulekovo (MC 04 — intenzifikacia
zastavaného tizemia), priom na uvazovanu zastavbu (v ZaD 2010 UPN mesta Hlohovec) po roku
2025, ktora brani realizacii prelozky cesty 11/513 podl'a Navrhu GD mesta Hlohovec sa neprihliada.’

V ramci pripravy podkladov pre novy Uzemny plan velkého uzemného celku TT SK
poziadalo Mesto Hlohovec Kancelariu predsedu TT SK dna 17.9.2009, aby v sucinnosti s mestom
Hlohovec a mestom Leopoldov sa riesila primarne trasa prelozky cesty 1I/513 tak, aby bol rieSeny aj
obchvat mesta Hlohovec (mimo zastavaného uizemia).

Z hladiska realizacného planu vystavby ciest bolo potrebné riesit’ redlnost’ prekategorizovania
cesty 11/513 na cestu [. triedy. MDPaT SR listom Ing. Ivana Kudelu, gen. riaditel'a sekcie CD a PK zo
dna 7.1.2010 odporuca obchvat mesta Hlohovec v GD mesta Hlohovec rieSit’ ako prelozku cesty
11/513, ktora bude sucast'ou cestného tahu cesty 11/513 Trakovice — Hlohovec — Nitra.

Vzhladom na uvedené stanovisko je prelozka cesty 1I/513 mimo zastavaného uzemia mesta
Hlohovec riesend ako prelozka cesty 1I/513 snadviazanim na trasu prelozky II/513 do Nitry
navrhovanu po r. 2025.

S navrhom prelozky cesty 11/507 (v tseku Svinna hora — cesta 1I/513) v zmysle UPN mesta
Hlohovec (s vyuzitim MOK pri Kauflande) sa neuvazuje. V zmysle pokynov na dopracovanie sa trasa
cesty I11/507 ponechava v povodnej polohe aZ po krizovatku Safarikovej ul. s ul. SNP a ul. Nitrianskou.
Dalej trasa cesty 11/507 vedie po Nitrianskej ulici (povodny prietah cesty 11/513) aZ po krizovatku
s prelozkou cesty I1/513.

V Navrhu GD mesta Hlohovec navrhovana trasa obchvatu mesta Hlohovec prechadza cez
katastralne izemie obce Leopoldov v dizke 1 336,77 m. RieSenim prelozky cesty 11/513 v zmysle jej
prekategorzacie na cestu l.triedy mdze byt zasah aj do izemia obce Madunice (k.u.Madunice).

3. CESTNA DOPRAVA
3.1. Navrh ZAKOS podla GD mesta Hlohovec

Prelozka cesty 1I/513 je navrhovana v polohe severne od v UPN mesta Hlohovec (po ZaD
2010) navrhovanej zastavby IBV do r. 2025 s rekonstrukciou useku sucasnej trasy I11/514. Navrhovana
trasa II/513 pokracuje od krizovatky s cestou II/507 nezastavanym Uzemim, premostenim Vahu
anadjazdom nad Zel. tratou €. 141 do katastralneho uzemia mesta Leopoldov, kde sa pripaja na
povodnu trasu II/513 v priestore krizovatky s cestami I11/513004 a I111513002.

Cesta 11/507 sa na rozdiel od UPN mesta Hlohovec ponechava v povodnej trase aZ po
krizovatku Safarikovej ul. a ul. SNP a s ul. Nitrianskou. Dalej trasa II/507 vedie po Nitrianskej ulici
(povodnom prietahu cesty 11/513) az po krizovatku s prelozkou cesty 11/513.

Vyhladovo (po r. 2025) sa uvazuje s nadviazanim prelozky I11I/513 na vyhladovu trasu Nitra —
Hlohovec podla ZaD &. 2 UPN VUC Trnavského samospravneho kraja.

Navrhom tejto zakladnej komunikacnej siete sa vytvaraji podmienky pre zniZenie tlaku
automobilovej dopravy na v sti€asnosti mimoriadne zatazené centrum mesta, ¢o umoziuje aj navrh
zbernej komunikacie funkénej triedy B3 od navrhovanej prelozky cesty 11/513 v trase v UPN mesta
Hlohovec navrhovanej prelozky cesty 11/513 popri zeleznicnej trati ¢. 141 az po sucasnu trasu cesty
1I/507, ktort bolo mozné navrhnut ako zberni komunikaciu funkénej triedy B3 (Hlohova ul.,
Zabranie, Hviezdoslavova ul., Dukelskd.) az po navrhovanu prelozku cesty II/513. Zaroven do
funk¢nej triedy B3 bolo mozné preradit’ povodné useky cesty 11/513 (ul. SNP a cesta 11/513 min. po
krizovatku s ul. D. Jurkovica) ako i Mierovu ulicu s prepojenim na Hviezdoslavovu ulicu a prepojenie
Fr. Lipku na navrhovant prelozku I1/513 s tym, Ze Gsek ul. SNP od ul. Safarikova po ul. Hlohovii
mozno prebudovat’ na mestsku triedu spolo¢enského vyznamu funkénej triedy Cl1.

* Pozri kapitolu 16. Zavery
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V stivise suvedenym ndvrhom zékladnej komunikacnej siete mozno jestvujuce miestne
komunikacie — Nabr. A. Hlinku, Pod Beranom, Michalska, Podzamska, Nerudova, Vinohradska,
Bernoldkova, Tehelna, Razusova, Zelezni¢na, Pribinova, Tolstého, R. Dilonga, A. Felcana, Csl.
armady, Panska niva, Soltésova s prepojenim na Dukelski a Culenovu ako iulic v Sulekove —
Priemyselna, Sulekova a Osloboditelov zatriedit do funkénej triedy C2, ktoré dopliaju spojenie
zbernych komunikécii medzi obytnymi Gtvarmi resp. vo vnutri obytnych ttvarov. Do funkénej triedy
C2 patri aj navrhovand miestna komunikacia spristupniujiica navrhovanti vyrobno — obsluzni zénu
v Sulekove, veducej od jestvujucej cesty I1/513 (prekategorizovanej na funkénu triedu B3) z priestoru
krizovatky II/513 a Priemyselnej ulice.

Riesenie severného obchvatu mesta prelozkou cesty 1I/513 je v sulade s poziadavkou v ramci
schvalovania Programu hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Hlohovec 2008 — 2013 (ciel’ 6.1,
nastroj 6.11, opatrenie 6.1.1.1.). V sulade s poziadavkou ,nového rieSenia prelozky cesty I1I/513 (v
peazi s 11I/507)* je rieSend miestna zbernd komunikacia v subehu (koridore) so Zelezni¢nou tratou €.
141 (Leopoldov — Luzianky), ¢im st vytvorené predpoklady pre fungovanie navrhovaného
koncepcného rieSenia dopravného systému mesta.

Poziadavka vytvorenia druhého nezavislého krizovania Zelezni¢nej trate ¢. 141 aj mimo
existujuceho zelezni¢ného priecestia (Zeleznicna trat’ ¢. 141) je splnend navrhom prelozky cesty
II/513, ¢im jestvujuce priecestie Zelezni¢nej trate ¢. 141 bude na miestnej komunikacii funkénej triedy
B3 (Hviezdoslavova ul. — Zabranie). Dopravné napojenie Leopoldova je rieSené z navrhovanej
prelozky cesty 11/513 navrhovanou prelozkou cesty 111/5132 do r. 2025 so spristupnenim nakladného
pristavu z prelozky cesty I11I/513002 bez zasahu do zahradkarskej kolonie na katastralnom tzemi
mesta Leopoldov.

Stcastou komunikacnej siete je aj prislusna dopravna vybavenost, do ktorej patria hlavne
erpacie stanice pohonnych latok (CSPL). Potreba CSPL je vysledkom pdsobenia trhovych
mechanizmov a ich umiestnenie si vyzaduje postdenie komplexnych vplyvov na Zivotné prostredie
vich okoli. Vybavenost CSPL mdze byt sice rozdielna, v zavislosti od okolitych podmienok
v rieSenom tzemi, ale o vystavbe novych CSPL (do 3 stojanov) vhodnych pre jednotlivé mestské asti
nie je zdujem u investorov. Z uvedeného vyplyva, Ze realizacia CSPL je predmetom tizemného
konania pri konkrétnej ponuke investora ateda vyluéne v kompetencii stavebného uradu mesta
Hlohovec. Prehl'ad o Cerpacich staniciach pohonnych latok:

CSPHM (CSPL) na tizemi mesta Hlohovec

1 pri ceste II/513 Nitrianska ulica (pri LIDLi) (Nitrianska 90 sup.¢. 3539)

2 pri ceste 1I/513 Nitrianska ulica (pri Kauflande) (Nitrianska 95 stp.¢. 2705)

3 pri ceste 1I/507 smer Piestany (Stara hora sup.¢. 3601)

4 v areali na Seredskej 154 (Agrofinal , na p.&. 2600/3 k.u. Sulekovo)

5 varedli SAD a.s. — prevadzka Hlohovec, Nabrezie A.Hlinku (Nabrezie A.Hlinku, sup.¢. 3397)
6 v aredli - Soltésova ulica (na p.¢. 4148/65 k.1 Hlohovec)

CSPHM (CSPL) na tizemi mesta Leopoldov
pri ceste 1I/513 — smer Trnava - D1

Nova vystavba — na tizemi mesta Hlohovec:

areal PD Bocina (UR ¢.51/2011-LM zo dna 9.5.2011)

pri ceste 11/513 — v ramci vystavby Hypermarketu TESCO (UR ¢.223/2011-AM, pravoplatné
3.8.2011)

pri ceste 11/513 — smer Nitra (UR &.118/2010-AM, pravoplatné 9.9.2010)

3.2. Schémy kriZovatiek a vzorové priecne rezy
Na stranach od strany 50 az 63 st zobrazené schémy krizovatiek a vzorové prie¢ne rezy. Cisla

krizovatiek st definované v idealizovanej schéme komunikacnej siete, prilozenej ku grafickej casti
Névrhu GD mesta Hlohovec ako schématické zobrazenia.
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3.3. DopravnoinZinierske vypocty

3.3.1. Intenzity automobilovej dopravy podPa vysledkov séitania SSC v roku 2010

Sk.v./24 hodin

¢.s. SSC ¢.cesty T OA S

87 060 Dl 9124 22279 31403
87 040 D1 8208 25776 33984
81159 513 2270 6254 8524
81130 513 1376 6718 8094
82 460 514 591 2257 2848
81 140 513 3262 14727 17989
82170 507 319 2538 2857
82 190 507 454 4014 4468
82 181 507 1856 8813 10669
82171 507 2112 12551 14663
81141 513 2358 13651 16009
81 136 513 3557 11358 14915

3.3.2. Zat'azenie ZAKOS automobilovou dopravou

Idealizovana schéma ZAKOS je doplnena o uzly:’

Uzol na situacii obchvatu Uzol na schéme siete
S11 706
S12 704
S13 702
S14 708

Po doplneni idealizovanej schémy zakladnej komunikacnej siete mesta o uzly na severnom
obchvate a po prepojeni MC Sulekovo s Nabrezim A. Hlinku bol vykonany vypodet zat'azenia siete.
Zaroven boli parametre (charakteristiky) usekov siete upravené tak, aby bol zvyrazneny navrhovany
vnitorny okruh, okolo centra mesta.

Priradenie uzlov podl'a oznacenia v situacii severného obchvatu mesta Hlohovec k oznaceniu
tychto uzlov v idealizovanej schéme komunikacénej siete:

Uzol S1 (26) Uzol S4 (701) Uzol S7 (85) Uzol S10(707)  Uzol S13 (702)
Uzol S2 (32) Uzol S5 (65) Uzol S8 (70) Uzol S11(706)  Uzol S14(708)
Uzol S3 (700) Uzol S6 (703) Uzol S9 (98) Uzol S12 (704)

Vysledky vypoctov su dokumentované schématicky v grafickej interpretacii v schéme
LZatazenie siete s obchvatom mesta a premostenim Vahu“. Presné hodnoty vypocitanych intenzit
predpokladanych pre rok 2025 st dokumentované v nasledujucich tabulkach. Schématické zobrazenie
navrhované¢ho vnutorného okruhu je zaradené do tejto spravy za tabulkami zat'azenia. Na schéme su
definované useky, uvedené ich dizky v metroch, pre lepsiu orientaciu sa uvadzané aj nazvy ulic po
ktorych bude vnitorny okruh realizovany.

Zat'azenie usekov nachadzajicich sa na obchvate, az po krizovatku s dial'nicou D1 uvadzame
v nasledujucej tabul’ke:

> Oproti schéme ZAKOS v ramci navrhu konceptu — severného variantu

10
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ZATAZENIE KOMUNIKACNEJ SIETE HLOHOVEC ROK 2025 VRATANE
OBCHVATU A PREMOSTENIA VAHU Sk.v./24 hodin

Uzol |Uzol| OA1 | NA1 |[Smerl| OA2 | NA2 | Smer2 0OA NA Spolu
1 2| 7280 435| T7715] 6446 426| 6872 13726 861| 14587
1 8| 3273 242| 3515] 3734 129 3863 7007 371 7378
1| 46| 2000 144 2144 4944 261 | 5205 6 944 405 7 349
1] 602 6459 510 6969| 3888 515| 4403| 10347 1025 11372
2 3| 6621 394| 7015] 5976 360 6336 12597 754| 13351
2 1716 65| 1781 1527 90| 1617 3243 155 3398
3 4] 6467 437 6904 5324 342 5666( 11791 779 12570
3] 40| 2478 97| 2575| 2976 158 3134 5454 255 5709
4 5 0 0 0| 3233 107 3340 3233 107 3340
41 29| 7978 484| 8462| 3841 286 4127 11819 770 12589
4| 38 239 4 243 0 0 0 239 4 243
5 6| 1619 941 1713| 3723 172 3895 5342 266 5608
5| 23 964 48| 1012 2091 771 2168 3 055 125 3180
6 7| 1667 94| 1761 1716 65| 1781 3383 159 3542
6 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6| 19 98 0 98] 2153 107 2260 2251 107 2358
7 8 140 4 144 0 0 0 140 4 144
8 3413 246 3659| 3734 129 3863 7147 375 7522
9] 10 1703 121 1824 4298 113| 4411 6 001 234 6 235
9] 19| 2775 131] 2906 501 22 523 3276 153 3429
10 11] 1958 126 2084| 5081 125 5206 7039 251 7290
10] 48 951 14 965 423 7 430 1374 21 1395
11 12| 1543 66| 1609 1543 66| 1609 3 086 132 3218
11| 13 878 60 938 | 4001 59| 4060 4 879 119 4 998
13| 14 515 49 564 525 48 573 1 040 97 1137
13| 801 432 11 443 3545 11| 3556 3977 22 3999
15] 801 531 11 542 533 11 544 1 064 22 1 086
16| 18 531 13 544 534 13 547 1 065 26 1091
17] 18 531 13 544 534 13 547 1 065 26 1091
18] 19 856 24 880 1075 26| 1101 1931 50 1981
18] 20 379 4 383 166 2 168 545 6 551
200 21 777 31 808 777 30 807 1554 61 1615
20| 23 935 32 967 722 31 753 1 657 63 1720
22| 23 777 30 807 777 31 808 1554 61 1615
23| 24 12 0 12 926 29 955 938 29 967
24| 25| 1185 125 1310 1228 126| 1354 2413 251 2 664
241 29| 1193 124 1317] 2064 152 2216 3257 276 3533
25| 26| 1185 125 1310 1228 126| 1354 2413 251 2 664
26| 27 202 24 226 246 25 271 448 49 497
26| 502 1431 150 1581] 1430 150 1580 2 861 300 3161
27| 510 202 24 226 246 25 271 448 49 497

11



GENEREL DOPRAVY MESTA HLOHOVEC E. NAVRH

Uzol |Uzol| OA1 | NA1 |[Smerl| OA2 | NA2 | Smer?2 0OA NA Spolu
28] 29 118 7 125 3320 172 3492 3438 179 3617
28| 35| 106l 95| 1156 0 0 0 1061 95 1156
28| 37| 2259 77| 2336 118 7 125 2377 84 2 461
29| 30| 6745 365| 7110 6681 360 7041 13426 725| 14151
300 31 499 291 | 5287| 4343 258 | 4601 9339 549 9 888
30 34 400 13 413 990 44| 1034 1390 57 1447
31 32| 3212 215| 3427 3134 217 3351 6 346 432 6 778
31 34 727 47 774 153 11 164 880 58 938
32| 33 692 51 743 702 53 755 1394 104 1498
32| 302| 1053 141] 1194 1013 145] 1158 2 066 286 2352
32| 510 775 38 813 728 37 765 1503 75 1578
34| 35 784 47 831 799 35 834 1 583 82 1 665
35 36 606 19 625 839 39 878 1445 58 1503
35/ 103 1279 127] 1406 0 0 0 1279 127 1 406
36| 37 118 7 125 0 0 0 118 7 125
36/ 39| 1700 67| 1767 1909 91| 2000 3609 158 3767
36/ 56 41 4 45 184 10 194 225 14 239
370 38| 2259 77| 2336 0 0 0 2259 77 2 336
381 39 0 0 0 0 0 0 0 0 0
38] 40| 2498 81| 2579 0 0 0 2 498 81 2579
39 41| 1663 63| 1726] 1909 91| 2000 3572 154 3726
39] 55 37 4 41 0 0 0 37 4 41
40| 41] 1965 56| 2021 2662 142 2804 4 627 198 4 825
40| 42| 4073 144| 4217] 1376 38| 1414 5449 182 5631
41 43] 1160 41 1201] 1144 42| 1186 2304 83 2387
41| 54 427 32 459 1386 145] 1531 1813 177 1990
42| 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0
42| 44| 4073 144| 4217 1376 38| 1414 5449 182 5631
431 45 445 35 480 488 41 529 933 76 1009
43| 53 58 6 64 0 0 0 58 6 64
441 45 0 0 0 0 0 0 0 0 0
44| 46| 3668 170 3838 971 58] 1029 4 639 228 4 867
45| 52 445 35 480 488 41 529 933 76 1009
46| 47| 3317 195] 3512| 3846 197 4043 7163 392 7 555
46| 52| 4189 298| 4487 3907 301 4208 8 096 599 8 695
471 48| 2051 119 2170 2580 128 | 2708 4 631 247 4 878
471 51| 1608 80| 1688 1608 73] 1681 3216 153 3369
49| 51 804 36 840 804 40 844 1 608 76 1 684
50| 51 804 37 841 804 40 844 1608 77 1 685
52| 53] 1570 155] 1725] 1842 173] 2015 3412 328 3740
52| 57| 6476 506| 6982| 5965 497 6462| 12441 1003| 13444
53| 54| 1570 155] 1725] 1784 167 1951 3354 322 3676
54| 55 184 10 194| 1357 135] 1492 1541 145 1 686
55| 56 184 10 194 1320 131] 1451 1504 141 1 645
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Uzol |Uzol| OA1 | NA1 |[Smerl| OA2 | NA2 | Smer?2 0OA NA Spolu
56| 103 0 0 0| 1279 127 1406 1279 127 1 406
57| 58| 5205 458| 5663 4645 463 | 5108 9 850 921 10771
571 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0
57| 412 1623 123| 1746] 1672 109] 1781 3295 232 3527
58] 59| 1592 89| 1681 0 0 0 1592 89 1 681
58| 73| 3865 408 | 4273 4897 502 5399 8762 910 9672
591 60 778 45 823 118 23 141 896 68 964
591 70 932 67 999 0 0 0 932 67 999
60| 6l 442 28 470 14 7 21 456 35 491
60 69 231 11 242 0 0 0 231 11 242
61| 63| 1198 70| 1268 859 34 893 2057 104 2161
61| 412 1301 62| 1363| 1212 771 1289 2513 139 2 652
63| 64| 1190 66| 1256| 1164 70| 1234 2354 136 2490
63| 69 320 42 362 7 2 9 327 44 371
64| 65 67 12 79 51 10 61 118 22 140
64| 66 588 37 625 578 42 620 1166 79 1245

65| 701 3344 988 | 4332 3422 983 4405 6766 1971 8737
65| 702 3610 992| 4602 3518 995| 4513 7128 1987 9115

66| 67 637 45 682 637 41 678 1274 86 1360
66| 68 89 9 98 79 18 97 168 27 195
68| 69 263 8 271 295 6 301 558 14 572
68| 71 448 37 485 406 52 458 854 89 943
69| 70 655 55 710 143 2 145 798 57 855
700 71 677 45 722 870 51 921 1547 96 1643
701 73] 1637 126 1763 0 0 0 1637 126 1763
711 72 443 21 464 594 42 636 1037 63 1100
72| 303 200 22 222 351 47 398 551 69 620
73| 74| 4641 503| 5144| 4036 471 4507 8677 974 9 651
74| 75 849 88 937 1422 228 1650 2271 316 2587
74| 76| 3792 415] 4207 2614 243 | 2857 6 406 658 7 064
75| 76 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75| 81 849 88 937| 1422 228 1650 2271 316 2587
76| 77| 3792 415] 4207 2614 243 | 2857 6 406 658 7 064
770 78] 3792 415] 4207 1951 172 2123 5743 587 6330
771 80 0 0 0 663 71 734 663 71 734
78] 303 3792 415] 4207 1951 172 2123 5743 587 6 330
80| 81 0 0 0 663 71 734 663 71 734
80| 84 0 0 0 0 0 0 0 0 0
81| 82 617 93 710 618 92 710 1235 185 1420
81| 709 507 91 598 | 1742 303| 2045 2249 394 2 643
83| 84 863 117 980 824 103 927 1 687 220 1907
83| 709 205 76 281 250 88 338 455 164 619
84| 303 1078 129 1207 1040 116 1156 2118 245 2363

85| 86| 6314| 1222 7536| 6403] 1217 7620 12717 2439 15156
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Uzol |Uzol| OA1 | NA1 |[Smerl| OA2 | NA2 | Smer?2 0OA NA Spolu
85| 303] 1353 155| 1508| 3081 386| 3467 4434 541 4 975
85| 315 879 124| 1003 872 121 993 1751 245 1996
85| 704 7005| 1322] 8327| 5195| 1099 6294 12200 2421 14621
86| 703 5885| 1179] 7064| 5974 1176] 7150 11859 2355| 14214
87| 98] 3838 520 4358| 3272 540 3812 7110 1 060 8170
87| 605 0 0 0 0 0 0 0 0 0
87| 707 3272 540 3812| 3838 520| 4358 7110 1 060 8170
88| 89 817 48 865 558 50 608 1375 98 1473
88| 96 195 76 271 454 74 528 649 150 799
88| 605 0 0 0 0 0 0 0 0 0
89| 90| 2721 701 2791 1628 72| 1700 4 349 142 4491
89| 92| 1239 91| 1330 2073 91| 2164 3312 182 349%4
90| 106 132 70 202 2154 72| 2226 2286 142 2428
90| 801| 3115 0] 3115 0 0 0 3115 0 3115
91| 92 905 102 1007 905 107] 1012 1810 209 2019
92| 93 476 35 511 1310 40| 1350 1786 75 1 861
93| 9%4 933 88| 1021 931 93] 1024 1 864 181 2 045
93| 95| 2279 453 2732 3120 453 3573 5399 906 6 305
93| 507 2569 357 2926| 2564 357 2921 5133 714 5847
95| 96 0 0 0 0 0 0 0 0 0
95| 97| 2279 453 2732 3120 453 3573 5399 906 6 305
96| 604 195 76 271 454 74 528 649 150 799
97| 98| 2474 529 3003| 3574 527 4101 6 048 1 056 7104
97| 604 454 74 528 195 76 271 649 150 799
98| 101 11500 2056| 13556| 11577 2081 | 13658| 23077 4137 27214
98| 401 34 38 72 48 33 81 82 71 153
98] 402| 6736| 1353| 8089| 7179| 1351| 8530 13915 2704 16619
100 201| 2646 734 3380| 2649 734 3383 5295 1 468 6763
100 309 15417| 5145/20562| 15491 517020661 30908, 10315| 411223
100| 601 | 11417 2061|13478| 11340| 2036| 13376 22757 4097 26854
100 611 15913| 4195]/20108| 15913 4195| 20108| 31 826 8390| 40216
101| 208 555 91 646 555 91 646 1110 182 1292
101] 601 11357| 2045]13402| 11434 2070| 13504 22791 4115| 26906
102| 106| 2390 127 2517 368 125 493 2758 252 3010
102| 602| 3242 581 3823| 5814 577 6391 9 056 1158 10214
102| 603 0 0 0 0 0 0 0 0 0
102| 707 4142 582 4724 3592 588 4180 7734 1170 8904
104| 510 531 13 544 534 13 547 1 065 26 1091
202 312| 1891 354 2245| 1886 354 2240 3777 708 4 485
203| 708 | 2926 267| 3193 2929 267| 3196 5855 534 6 389
204| 700| 2388 962| 3350 2391 962| 3353 4779 1924 6 703
205] 502 | 1430 150 1580 1431 150 1581 2 861 300 3161
206| 507 | 2564 357 2921| 2569 357 2926 5133 714 5847
207] 308| 1696 890 2586| 1700 890] 2590 3396 1780 5176
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Uzol |Uzol| OA1 | NA1 |[Smerl| OA2 | NA2 | Smer?2 0OA NA Spolu
209 309 | 15597| 5227|20824| 15592 5227|20819| 31189| 10454| 41643
210| 508 | 15913| 4195/20108| 15913| 4195| 20108| 31 826 8390| 40216
211] 312 225 38 263 225 38 263 450 76 526
301 412 432 71 503 472 70 542 904 141 1045
301 701 1716 150 1866| 1675 151 1826 3391 301 3692
302| 700 1053 141] 1194 1013 145] 1158 2 066 286 2352
304| 312 2101 390 2491 2106 390 2496 4207 780 4 987
304| 313 0 0 0 0 0 0 0 0 0
304| 315| 2106 390 2496| 2101 390 2491 4207 780 4 987
305| 313 0 0 0 0 0 0 0 0 0
305| 314 1234 269| 1503] 1222 266| 1488 2 456 535 2991
305| 315] 1222 266| 1488] 1234 269| 1503 2 456 535 2991
308| 309 833 569 | 1402 764 544 1308 1597 1113 2710
308 | 405 863 321| 1184 936 346| 1282 1799 667 2 466
309| 310 0 0 0 0 0 0 0 0 0
314| 704| 1839 358 2197| 1823 353| 2176 3662 711 4373
401 | 402 0 0 0 0 0 0 0 0 0
401 | 403 34 38 72 48 33 81 82 71 153
402| 706| 6736| 1353| 8089 7179| 1351| 8530 13915 2704| 16619
403 | 404 34 38 72 48 33 81 82 71 153
403 | 407 0 0 0 0 0 0 0 0 0
404 | 405 34 38 72 48 33 81 82 71 153
405| 406 815 288 | 1103 902 308 1210 1717 596 2313
406 | 407 815 288 | 1103 902 308 1210 1717 596 2313
406| 411 0 0 0 0 0 0 0 0 0
407| 408 815 288| 1103 902 308 1210 1717 596 2313
408 | 409 0 0 0 0 0 0 0 0 0
408 705 815 288 | 1103 902 308 1210 1717 596 2313
508 611 15913 4195[20108| 15913| 4195|20108| 31826 8390| 40216
601 | 612 45 21 66 45 21 66 90 42 132
602| 603 | 1342 134 1476] 1343 135| 1478 2 685 269 2954
604 | 605 0 0 0 0 0 0 0 0 0
700| 701| 2408 898 | 3306| 2371 902| 3273 4779 1 800 6579
702| 703| 3371 953 4324 3196 951| 4147 6 567 1904 8471
702| 708 239 39 278 322 44 366 561 83 644
703 708 2690 228 | 2918] 2604 223 | 2827 5294 451 5745
704| 705| 8407 1702]10109| 7861 1698 9559| 16268 3400| 19668
704 709| 1956 389 | 2345 676 165 841 2 632 554 3186
705| 706| 7556| 1412 8968| 7097 1428| 8525| 14653 2840 17493
706 | 707 377 61 438 361 75 436 738 136 874
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Schématické zobrazenie vedenia vnutorného okruhu mesta
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3.4. Navrh obchvatu mesta Hlohovec podl’a GD mesta Hlohovec

Navrh prelozky cesty II/513 (obchvat mesta Hlohovec) ma celkova dizku 8,10752 km
a investicny naklad sme vypocitali na € 50 016 156, po vlozZeni krizovatiek (uzlov) ¢isla S11,S12
a S13, videalizovanej sieti oznaCenej Cislami uzlov 706,704 a 702. Z toho vychadza priemerny
naklad na 1 km cesty € 6 187 004,12. Podrobne su hodnoty investicnych nakladov podla usekov
uvedené v nasledujticej tabul’ke.

Usek S3 7 994 862 EUR
Usek S4 1 175 782 EUR
Usek S5 5303 360 EUR
Usek S6 1576 710 EUR
Usek S7 25438 742 EUR

Usek S8 8 526 700 EUR

Obchvat celkom: 50 016 156 EUR

Navrh prelozky sa za¢ina napojenim na jestvujucu komunikaciu II/513 (v smere od Nitry na
D1). Vprvom useku komunikédcia prekonava jestvujicu zeleznicu ¢.141, premostenie tvori
zelezobetonovy prefabrikovany most, podjazdna vyska nad Zeleznicou odpoveda zelezni¢nému
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gabaritu. Vzhl'adom na polohu trasy v blizkosti zastavaného tizemia sa tu nachadza niekol’ko napojeni
na miestne komunikacie (MK Mierova , MK FrantiSka Lipku) ktoré s rieSené ako uroviiové
krizovatky, so samostatnymi lavymi odbocCeniami. V useku S6 trasa prechadza v peazi (subehu)
s komunikaciou 1I/514, kopiruje jej smerové a vyskové vedenie. Trasa prekonava tok rieky Vah
a preto je tu potrené vybudovat’ estakddu — monolitickej konstrukcie. Koniec trasy je rieSeny cez k.u.
Leopoldov. Komunikacia je navrhnuta ako dvojpruhova. Zmena z dvoj na Stvorpruhovi sa vyrieSila
v ramci krizovatky s ul. Seredskou a Hlohoveckou cestou (k.t.Leopoldov). Napojenie komunikacie na
jestvujucu cestnu siet’ v konci tiseku je rieSené velkou okruznou krizovatkou (schéma - Uzol S9 (98).

Popis trasy prelozky cesty 11/513 (v smere od Nitry k D1) :

km 0,000 — mimouroviiové napojenie na cestu 11/513

Uzol S3 (700)

km 0,260 — nadjazd ponad Zel. trat’ &. 141 v di. 65 m

km 0,550 — krizovatka s vyhl'adovou trasou prelozky I1/513 Nitra — Hlohovec po r. 2025

km 0,550 — krizovatka so zbernou kom. siibeznou so zel. Trat'ou ¢.141 navrhovanou do r. 2020

Uzol S4 (701) — stykové krizovatka so zbernou kom. v prediZeni ulice Frantiska Lipku navrhovana do

r. 2025

Uzol S5 (65)

km 1,14653 — Groviiové napojenie na vyhl'adovi miestnu komunikaciu

Uzol S13 (702) — Groviiové napojenie na jestvujucu ucelovu komunikaciu

km 2,46582

Uzol S6(703)

km 3,219 — tiroviiové napojenie stykovou krizovatkou na cestu 11/514

km 5,02436 — troviiové napojenie s existujicou miestnou ucelovou komunikaciou, priesecna

krizovatka

Uzol S&(705)

Uzol S7(85)km 4,509 — okruzna krizovatka s cestou 1I/507 a zbernou komunikaciou (Dukelska)

km 5,130 — 6,3651 — most ponad rieku Vah a pril'ahlé kanaly o di. 1250 m (moZny zasah aj do k.u.

Madunice)

Uzol S12(704)

km 6,537 — krizovatka s navrhovanou prelozkou cesty 111/513002 (k.u.Leopoldov)

Uzol S11(706)

km 7,250 — urovilova prieseéna krizovatka s obsluznou komunikaciou kat. C3 spristupiiujucou
zmie$ant zonu pri Ustave na vykon trestu odiiatia slobody a ustavu na vykon vizby
Leopoldov

Uzol S9(98)

km 8,107 — koniec prelozky 11/513 (cez k.u. Leopoldov) s napojenim na pdvodnu trasu cesty 11/513
okruznou krizovatkou

Smerové a vysSkové vedenie obchvatu Hlohovca je navrhnuté s ohladom na priestorové
usporiadanie jednotlivych uzlov — napojeni a morfologiu terénu v stlade s normou STN 736101 —
Projektovanie ciest a dial'nic. Cesta je navrhnuta v kategérii C 9,5/60, z ¢oho vyplyvaju zakladné
podmienky pre navrh, pozdizny sklon komunikicie v pahorkatych tzemiach — max .8%, min.
pozdizny sklon z dévodu odvodnenia komunikacie je navrhnuty v hodnote 0,5%. Poloha krizovatiek
v trase cestnej komunikacie, ako aj ich tvar je navrhnuty podl'a STN 736102 Projektovanie krizovatiek
na pozemnych komunikaciach. Sirkové usporiadanie komunikacie je zrejmé zo vzorovych prieénych
rezov.

Pozdizny profil je vykresleny v grafickej prilohe ¢. 8 ¢ast’ D. Koncept navrhu, v mierke 1:
5000/500 a situacia prelozky v M — 1:10000 zrejma z grafickych priloh ¢.2 a4 casti E. Generel
dopravy mesta Hlohovec — navrh.Na konci tejto sprievodnej spravy (strana 60) je dokumentovana
tabul’ka-rozpocet obchvatu mesta Hlohovec, ktory bol upraveny na zaklade pripomienok ku konceptu
navehu generelu dopravy.

17



GENEREL DOPRAVY MESTA HLOHOVEC E. NAVRH

Vybudovanim prelozky cesty 11I/513 dojde k znizeniu intenzity dopravy v centralnej mestskej
zone mesta Hlohovec. Aj napriek tejto skutonosti budu obyvatelia byvajici v blizkosti terajSicho
prietahu cesty 1I/513 nad’alej vystaveni negativnym vplyvom dopravy (hluk, exhalaty, prasnost’),
pretoze ulice Nitrianska, SNP budi aj nad’alej vyuzivané hlavne vnlitromestskou dopravou a dopravou
zdrojovou a cielovou. Podstatna ¢ast’ tranzitnej dopravy bude z tychto ulic odvedena na obchvat
mesta. V tejto suvislosti odporu¢ame aby si mesto Hlohovec zabezpeéilo vypracovanie ,,strategickej
hlukovej mapy*, v zmysle zakona ¢. 2/2005 Z.z. v zneni neskorsich predpisov este pred vybudovanim
prelozky cesty 1I/513 ako aj nasledne, po jej vybudovani, ¢im bude mozné posudit’ zlepSenie
podmienok byvania v oblasti teraj$icho prietahu cesty 11/513.

Matematickym modelom ziskané vysledky charakterizujuce cestnii komunikacnu siet’ mesta
Hlohovec uvéadzame vo vykrese Zatazenie zakladnej komunikacnej siete v schématickom vyjadreni,
ktoré poskytuje celkovy pohlad na rozloZenie intenzit automobilovej dopravy v roku 2025. Presné
udaje za kazdy usek je mozné najst’ v tabulke Zat'azenie zakladnej komunikacnej siete automobilovou
dopravou, podl'a druhu vozidiel (OA, NA) v jazdach za 24 hodin. Zatazenie siete je Vyp0(:1tane pre
severny variant obchvatu mesta. V komunikaénej sieti je zaradeny aj tsek cez Vah ® spajajuci MC
Sulekovo s Nabrezim A.Hlinku, uréeny pre osobné automobily v smere zo Sulekova.

3.5. Rozdiely v rieSeni doplnkovej komunikacnej siete a poZiadavky ¢istopisu zadania
na spodrobnenie

V priemyselnom parku Hlohovec — MC Sulekovo je navrhnuté dopravné napojenie
v sucasnosti nezastavaného tizemia (vzhl'adom na sucasny majetkopravny stav) invariantne vzhl'adom
na to, Ze suCasna trasa cety II/513 bude po vybudovani prelozky cesty 1I/513 vtomto useku
prekategorizovana do funkcnej triedy B3.

Dopravné nadviazanie zamockého parku je navrhnuté obsluznou komunikaciou funkcnej
triedy C3 s odbockou k prevadzkovej budove funkénej triedy D1 sa reSpektuje ,,Revitalizacia
Zamockej zahrady — Hlohovec™, (Ateliér Dobrucka, s.r.o. Nitra, 2009) s prepojenim obsluznou
komunikéciou funkénej triedy C3 ul. Nabrezie A. Hlinku a ul. Somodske;j.

Spristupnenie prevadzkovej budovy navrhujeme odboCkou v polohe blizSej k Nabreziu A.
Hlinku upokojenou MK funk¢nej triedy D1 s povolenim obsluznej dopravy.

Cistopis zadania GD pozaduje do ,,vymiestnenia® ciest 1I/513 all/507 zcentra mesta
Hlohovec navrhnut’ optimalizaciu dopravy na prietahu mestom Hlohovec, pricom nedefinuje kritéria
pre optimalizaciu dopravy. V zmysle ,nultého variantu“ je vyhladové zatazenie cesty I1/513
v prietahu mestom negativnym faktorom najvyssej urovne. V pripade, Zze do r. 2025 nebude
vybudovana prelozka cesty 11/513, vznikne v celej dizke prietahu cesty mestom, predovietkym v jeho
centralnej zone, bariéra, Co je v priamom rozpore s poziadavkami na ochranu a tvorbu kvalitného
zivotného prostredia, platnou legislativou vyzadujucou reSpektovanie ochrannych limitov ako su
ochrana ovzdusia, ochrana kultirneho dedicstva, ochrana hygienickych a bezpe¢nostnych podmienok.
Vypoctami pre rok 2025 sme stanovili zataZenie tejto cesty v tsekoch jadra CMZ suhrnnu intenzitu
dopravy v pocte 71 498 jazd za 24 hodin. V tseku 1-46 (podla idealizovanej schémy komunikacne;j
siete) je tato intenzita 16 045 jazd za 24 hodin, v tiseku 1-602 (Gsek do ktorého patri aj terajsi most cez
Vah) sme vypocitali intenzitu az 20 151 jazd za 24 hodin, ztoho az 3 978 j/24 h nékladnych
automobilov! V useku 1-2 : 22 286 j/24 h, z toho 2 720 j/24 h NA. Okrem uvedenych nepriaznivych
vplyvov na Zivotné prostredie, spominané iseky nebudu kapacitne postacovat’! Pritom uz v sucasnosti
vznikaji kazdodenné kongescie automobilovej dopravy vsmere k D1! NerieSenie tejto situdcie
sposobi kolaps dopravy v meste so vSetkymi jej negativnymi ddsledkami na kvalitu Zivota obyvatel'ov
ako aj na hospodarsky a socialny rozvoj mesta.

V pripade, Ze do r. 2025 nebude vybudovana prelozka cesty 11/513, bude potrebné pozadovanii
,optimalizaciu dopravy“ na prietahu mestom Hlohovec rieSit osobitnou Specializovanou
dopravnoinzinierskou $tiidiou so zameranim na organizaciu dopravy s vylu¢enim doposial’ povoleného
parkovania na prietahu cesty II/513 centrom mesta Hlohovec pri rieSeni nutného odklonu casti
dopravy amoznosti zvySenia poctu dopravnych pruhov v medzitsekoch medzi jednotlivymi
krizovatkami ako i prestavby krizovatiek v predmetnom tUzemi pri detailnom posudeni ich kapacity

® Navrh Uzemny plan mesta Hlohovec — Zmeny a doplnky 2011 - most
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v zmysle jednotlivych ustanoveni STN 73 6102 a TP 01/2006 (MDPaT SR) ,,Vypocet kapacity
pozemnych komunikacii a ich zariadeni“ a to minimalne v mierke 1 : 1000.

Riesenie navrhu dopravy v mestskych blokoch intenzifikacie, zony funkéného vyuzitia a nove;j
vystavby, kde nie je rieSena podrobnejSie dopravna obsluznost’ bloku miestnymi komunikaciami
a jeho napojenie na ostatni komunikac¢nu siet’ je potrebné aby zadania urbanistickych stadii ako
i §tudie v rozpracovanosti boli vypracované v sulade s prislusnymi STN 73 6110 a 73 6102. Je
potrebné dbat na to aby Studie podrobne rieSili dopravnil obsluznost’ blokov miestnymi
komunikéciami a ich napojenie na komunika¢nu siet’ mesta, s prihliadnutim na rieSenie ostatnych
verejnoprospesnych stavieb technickej infrastruktary.

Riesenie dopravy na ul. Kopernikova (v useku od ul. Vinohradskej po napojenie na terajsiu
trasu cesty II/507) vsuvise smoznym zjednosmernenim MK Kopernikova je navrhnuté
zjednosmernenim Kopernikovej ulice vuseku medzi Vinohradskou ulicou a krizovatkou s ul.
Safarikovou v oboch variantoch rieSenia cestnej dopravy.

Dopravné napojenie priemyselného aredlu Georgia — Pacific je rieSené pristupovou
komunikaciou funk¢nej triedy C3 z ul. Hviezdoslavova bezprostredne za krizovatkou s ul. M. Benku.
Ulicu M. Benku navrhujeme zaslepit’ t.j. zrusit' krizovatku s ul. Hviezdoslavovou po vybudovani
prelozky cesty I1I/513. Detail krizovania zeleznicnej trate s povodnou trasou cesty 1I/507 vratane
navrhovanych stykovych krizovatiek (urcenych pre riadenie SSZ) ako i MK funkénej triedy C3
spristuptiujucej areal firmy GEORGIA PACIFIC v mierke 1 : 2000 je na obrazku v prilohe.

Aredl BEKAERT je dopravne nadviazany zo smeru Nitra obsluznymi komunikaciami
funkcnej triedy C3 z navrhnutej zbernej komunikacie funkcnej triedy B3. ZENTIVA je spristupnena
zo smeru Nitra cez areal spoloénosti. Byvaly areal OSP Culenova je spristupneny z Dukelskej ulice
navrhovanou obsluznou komunikéciou funkénej triedy C2 k ul. Soltésova.

Pripomienka PhDr. Ing. M. Slobodu, PhD je v ramci severného variantu, ktory bol vybrany
pre rieSeniec GD akceptovand, nakolko vytvorenie novej ulice s prepojenim ul. Ceskoslovenskej
armady a Dukelskej ulice je rieSené aj s prepojenim Panskej nivy s ul. Ceskoslovenskej —armady.
Ked'Ze severny variant bol vybrany pre Navrh GD mesta Hlohovec, je tato pripomienka obsiahnuta aj
v Navrhu GD.

4. STATICKA DOPRAVA

Poziadavka overenia a prehibenia navrhu statickej dopravy podla jednotlivych mestskych
Casti (hromadnych gardzi a povrchovych parkovacich miest) je rieSena vramci tejto kapitoly.
Poziadavka rieSenia zachytnych parkovisk v okrajovych Castiach mesta vzh'adom na velkost” mesta
Hlohovec nie je potrebnd, nakolko navrh statickej dopravy rieS$i odstavovanie a parkovanie
v centralnej mestskej zone (CMZ) v sulade s UPN CMZ Hlohovec ako inaroky na parkovanie
v mestskej Casti 1 — Centrum bez potreby zriadenia zachytnych parkovisk do r. 2025, kedze
z navrhovanych kapacit pre statickii dopravu su ciele jazd automobilovej dopravy v ramci pesej
dostupnosti. Navrh statickej dopravy je rieSeny invariantne z dévodu, Zze lokalizacia hromadnych
odstavnych a parkovacich gardzi musi byt rieSena v stilade s UPD, pricom GD stanovuje potrebné
pocty stojisk len do r. 2025. Navrh statickej dopravy vychadza z nasledovnych predpokladov :
e zabezpeCenie odstavovania motorovych osobnych vozidiel je vypocitané a navrhované
pre vyhladovy stupen automobilizacie stanoveny prognézou dopravy pre r. 2025
e ocakavana delba dopravnej prace medzi IAD a ostatnou vnutromestskou dopravou je
v pomere 54 : 46
e  zabezpecenie odstavovania vozidiel v zastavbe s rodinnymi domami v ramci jednotlivych
domov
e  postupné prebudovavanie garazovych ,,kolonii* na kapacitné hromadné garaze po r. 2025
e vybavenie vSetkych novo realizovanych objektov potrebnym poctom odstavnych miest
pre motorové vozidla v ramci prislusnych objektov, resp. pozemkov v zmysle STN 73
6110
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Osobitnym problémom je rieSenie dostatku parkovacich a odstavnych ploch pre osobné
automobily v centre mesta, kde bola snaha o vytvorenie vhodnych miestnych podmienok pre
umiestnenie dostato¢ného poctu parkovacich miest v hromadnych garazach po r. 2025.

V suvislosti s rieSenim statickej dopravy je potrebné konstatovat, Ze nie je mozné v danej
miere zastavanosti Uzemia plne uspokojit’ vSetky naroky na parkovanie, najméi v centralnej oblasti.
Z tohto jednoduchého doévodu bude ziaduce pristupit’ k uréitému systému regulacie parkovania, najma
dlhodobého, formou jeho spoplatnenia.

GD mesta Hlohovec uvazuje vybudovanie hromadnych parkovacich garazi s celkovou
kapacitou do 2750 miest (s preferenciou podzemnych garazi, vyuzitia vnitroblokov, resp. zachovania
nadzemnej drobnej Struktiry objektov).

Likvidacia ploch individualnych garazi po r. 2025 je navrhnuta najmé v lokalitach :

e  Podzamska — Nerudova (vnutroblok)

Vinohradské — Safarikova — SNP (vnatroblok)
R. Dilonga — Frastacka (vnutroblok)

Za Duklianskou ulicou

Pri pol'nohospodarskom druzstve

Pri progndze odstavnych stojisk sa vychadzalo z dostupnych podkladov o vyhl'adovom pocte

obyvatel'ov mesta Hlohovec :

Mestska cast’ Realny variant
C.1 — Stred 13570
C.2 — Sever 3420
C.3-Juh 3437
C.4 — Sulekovo 2950
SPOLU Hlohovec 23377

Pri stanoveni stupna automobilizacie sukromnych osobnych automobilov sa v prognoze
uvazovalo so stupniom 329 OA/1000 obyv. v redlnom variante.

Potreba dobudovania odstavnych stojisk od r. 2010 do r. 2025 je podla realneho variantu

progndzy nasledovna :

Mestska Cast’ Pocet odstavnych stojisk Potreba dobudovania
vr. 2010 odr.2010dor. 2025
C.1 — Stred 2496 1970
C.2 — Sever 1162 0
C.3-Juh 714 415
C.4 — Sulekovo 955 15
SPOLU Hlohovec 5327 2400

V zmysle uvedeného je rieSenie odstavovania vozidiel naro¢né hlavne v mestskej Casti 1 —

Stred, ked’ze v ostatnych mestskych ¢astiach su naroky minimalne resp. rieSitelné na pozemkoch
stavebnikov rodinnych domov. V mestskej asti 1 — Stred je do r. 2025 je v sulade s UPN CMZ
navrhovanych 1640 odstavnych stojisk v hromadnych parkovacich gardazach (s preferenciou
podzemnych garazi, vyuzitia vnitroblokov pri zachovani nadzemnej drobnej Struktury objektov) a to
menovite v lokalitach :

e  Michalska ul. —280 stojisk (HG)
Michalska ul. (vnutroblok) — 94 stojisk (PG)
Za postou (vnutroblok) — 52 stojisk (PG)
Pod Beranom — 174 stojisk (HG)
Frastacka ul. — 70 stojisk (HG)
Nabrezie A. Hlinku — 250 stojisk(2 x 125) (HG)
Nabrezie A. Hlinku — M.Bela (vnutroblok) - 170 stojisk (HG)
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e  Zapostou — Vinohradska (vnutroblok) — 100 stojisk (PG)

e Nitrianska— 100 stojisk

e Sportovy areal Zabranie — 250 stojisk (HG)

Podrobnu polohu a podmienky rieSenia statickej dopravy je potrebné upresnit podrobnym
generelom statickej dopravy v mierke 1 : 1000 v stvise s okolitou zastavbou.

V UPN mesta Hlohovec (po ZaD 2010) navrhované presadzovanie likvidacie ploch
individualnych garazi najmé v lokalitach :

e  Podzamska — Nerudova (vnuitroblok)

e  Vinohradska — Safarikova — SNP (vnutroblok)

e R.Dilonga — Frastacka (vnutroblok)

sa nejavi do r. 2025 ako realne vzhl'adom na vlastnicke vztahy, v désledku ¢oho neuvazujeme
s realizaciou podzemnych garazi v tychto priestoroch do r. 2025. Vzhl'adom na uvedené uvazujeme po
roku 2025 s vystavbou HG:

e M. Bela — Manckovicova (v priestore SAD) — 300 stojisk (HG)

e R. Dilonga — Frastacka (vnutroblok) — 200 stojisk (HG)

Pre realizdciu hromadnych garazi v tychto priestoroch je potrebné vytvorit podmienky
vramci podrobnejiej izemnoplanovacej dokumenticie, ked’ze navrh v zmysle UPN CMZ mesta
Hlohovec nie je realny do r. 2025. Do vybudovania hromadnych garazi navrhovanych v GD mesta
Hlohovec je mozné rieSit problematiku odstavovania osobnych automobilov zjednosmernenim
vybranych miestnych komunikacii funk¢nej triedy C3, ¢o vyzaduje spracovanie osobitnej
dopravnoinzinierskej §tidie organizacie dopravy v mestskej Casti 01 — Stred.

V mestskej Casti 02 — Sever je potreba povrchovych parkovacich stojisk viazana na potreby
vyrobno — obsluznych objektov. Pre rekrea¢no — Sportové aktivity v tejto lokalite je vhodné v stilade
s UPN mesta Hlohovec (ZaD 2010) realizovat’ postupne parkovacie kapacity na plochach uréenych
UPD.

V mestskej asti 03 — Juh v UPN mesta Hlohovec (ZaD 2010) navrhované hromadné garaze
pre HBV s kapacitou 1800 stojisk :

e OS Dolna Sihot (6 x 250 stojisk)

e OS Dolna Sihot’ ( 2 x 150 stojisk)

nie su redlne pre vystavbu do r. 2025 aich potreba do r. 2025 je v GD mesta Hlohovec
navrhovana v kapacite 2 x 150 stojisk. Poziadavka UPN mesta Hlohovec (ZaD 2010) na vybudovanie
povrchovych parkovacich stojisk na wvyhladova kapacitu 980 stojisk (okrem jestvujucich
a navrhovanych pre OS HBV) najméi v oblasti nastupu do zamockého aredlu ako aj v priestore pri
mestskom kupalisku je nerealna do r. 2025. Parkovisko v zavere Somodskej ulice pre navitevnikov
Empirového divadla navrhujeme realizovat podla DSP ,Parkovisko Somodska ul. — Empirové
divadlo, Hlohovec* (Ing. B. Aresta, 2009).

V mestskej ¢asti 04 — Sulekovo je potreba budovania kapacity min. 200 parkovacich stojisk
v zavislosti od realizacie vys$Sieho ob¢ianskeho vybavenia v aredli severne od jestvujucej cesty 11/513
urCeného pre celomestski anadmestski vybavenost, ¢o bude potrebné upresnit dopravno —
urbanistickou $tudiou v stlade s uizemnymi rozhodnutiami.

RieSenie statickej dopravy zjednosmernenim komunikécii je mozné vypracovanim Specifickej
dopravnoinzinierskej dokumentacie ,,Organizacia dopravy v pozadovanom uzemi“ (v Cistopise
Zadania nie je predmetné uzemie Specifikované), ktord vyzaduje podrobné zadanie a musi byt
prerokovana s prislusSnym odborom OR Dopravnej policie. Nadvdzne na vypracovanie predmetnej
dokumentacie mozno navrhnit’ opatrenia pre realizaciu.

V zmysle poziadavky na urcenie vybranych ulic funkénej triedy C3 v centralnej Casti mesta
vhodnych na parkovanie resp. odstavovanie osobnych automobilov uvadzame, ze pre tento ucel su
vhodné ulice :

e M.R. Stefanika

e Staurova

e  Radlinského

e  Hurbanova
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Porovnanie zakladnych dopravnoinzinierskych tudajov sidajmi uvddzanymi v UPN mesta

Hlohovec uvadzame v nasledujucej tabulke :

E. NAVRH

Ukazovatel Stav Navrh GDP UPN
vr. 2010 | prer. 2025 r. 2025

Pocet OA 7880 8870 8000
Pocet motoriek 520 600 2000
Pocet bicyklov 15000 15000 15000
Stupen automobilizacie 1:2,83 1:2,63 1:2,5
@ pocet ciest IAD 2,6 2.9 1,00
Del’ba dopravnej prace :IAD 52,2% 53,5% 23,0%
Del’ba dopravnej prace :MHD 10,2% 9,6% 34,0%
Del’ba dopravnej prace :cyklisti 13,2% 13,1% 15,0%
Del’ba dopravnej prace :chodci 24,4% 23,8% 28,0%
Pocet ciest/den 40130 48465 80000
Hybnost celkova: cesty/obyv./den 1,80 2,07 1,6

Zakladna myslienka rieSenia statickej dopravy spociva :

v usporiadani existujicich parkovacich ploch a ich humanizacii

v zlepSeni situacie s parkovanim v zatazenych lokalitach vystavbou hromadnych garazi

v budovani novych rozvojovych oblasti aich realizacie spolu s vystavbou vlastnych
parkovacich miest

v umozneni parkovania na komunikaciach v CMZ len pre kratkodobé parkovanie

vo vybudovani hromadnych garazi v okrajovych polohdch CMZ, z ktorych cast’ mdze
sluzit’ ako zachytné parkovacie garaze v pesej dostupnosti CMZ

Délezitym prvkom rieSenia statickej dopravy by mal byt navrh regulacie dopravy pomocou
spoplatnenia parkovania na ur¢enych parkovacich plochach ako doplnkového opatrenia v CMZ a na
vybranych parkovacich plochach mimo CMZ.

Vyska poplatkov by mala byt podmienena navrhovanou diferencidciou parkovania v zavislosti
od delenia podra dizky parkovania na :

parkovanie kratkodobé - do 2 hod.
parkovanie dlhodobé — nad 2 hod.
odstavovanie vozidiel

Nastroje a forma pre spoplatnenie parkovacich miest by mali byt nasledovné :

mimo uli¢ny priestor na volnych plochach : platené parkovanie — kratkodobé, platené
parkovanie dlhodobé

mimo uli¢ného priestoru v hromadnych garazach : platené parkovanie dlhodobé,
prenajom alebo predaj parkovacieho miesta pre odstavovanie vozidiel

v ulicnom priestore: platené parkovanie — parkovacie hodiny, platené parkovanie —
parkovacia karta

Podla dizky parkovania vyplyvaji poziadavky na rozdielne dostupnosti cielov a zvysend
variabilita parkovacich ploch. Pre kratkodobé parkovanie je to dostupnost’ do 100 m, pre dlhodobé
parkovanie do 200 m a pre odstavovanie az do 300 m od potencialneho zdroja alebo ciel’a, ¢im sa
zvysi spadové tizemie parkovacich ploch. Podrobné rieSenie problematiky statickej dopravy je mozné
len Specifickou dopravnoinzinierskou Stiidiou v sulade s planom organizacie dopravy v mierke min.

1:2000.
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5. ZELEZNICNA DOPRAVA

Z hladiska polohy mesta Hlohovec v komunikacnej sieti Slovenskej republiky je pre mesto
vyznam cestnej a Zelezni¢nej dopravy porovnatelny. Intenzita osobnej prepravy v r. 2010 predstavuje
500 ciest/priemerny pracovny deil a do vyhl'adu k r. 2025 cca 575 — 645 ciest/priemerny pracovny den,
¢o je nezrovnatelné s automobilovou dopravou.

Zelezni¢ni dopravu v rieSenom priestore zabezpeuju nasledovné trate a zariadenia :

e dvojkolajna trat ¢&. 120, elektrifikovana : Bratislava — Leopoldov — Puchov,

modernizovana na rychlost’ 160 km/h

e dvojkolajna trat’ ¢. 133, elektrifikovand : Leopoldov — Sered, ktora bude mat vyssi

vyznam z hladiska moznych buducich uvah o polohe vysokorychlostnej trate
a intermodalneho terminalu.

e jednokolajna trat’ €. 141, neelektrifikovana : Leopoldov — Zbehy

Navrh usporiadania Zelezni¢nej dopravy predpokladd dokonalejSie vyuzitie jestvujucich
zelezniénych dopravnych zariadeni atrati na Uzemi mesta Hlohovec. Trat ¢.120 je hlavnou
zelezni¢nou trasou vnutrostatneho a medzinarodného vyznamu. V medzinarodnej osobnej doprave je
vyuzivana systémami EC a IC, v medzinarodnej nakladnej doprave je zaradena do tras AGTC. Tato
zeleznicna trat’ je zaradena do siete medzindrodnych zelezni¢nych trati s maximalnou tratovou
rychlostou 160 km/hod.

GD mesta Hlohovec uvazuje po r. 2025 so zdvojkolajnenim Zeleznicnej trate ¢. 141 ako is
jej elektrifikiciou. Vzhladom na poziadavku Zeleznic Slovenskej republiky, Bratislava o zachovanie
jestvujticich objektov a zariadeni ZSR sa v Navrhu GD mesta Hlohovec uvazuje o zachovani
jestvujlicich objektov a zariadeni ZSR v pdvodnom rozsahu. V dosledku uvedeného autobusova
stanica a odstavné plochy pre autobusy su rieSené osobitne v kap. 7 — Autobusova doprava.

V sulade s rezortnymi zamermi sa uvazuje s budiicou upravou elektrifikovanej Zelezni¢nej
trate ¢. 133 Leopoldov — Sered’, ktord prechadza okrajovym tizemim Hlohovca na tratova rychlost’
140 km/hod.

Do zeleznicnej stanice Hlohovec su zapojené vsetky vleckové systémy, ktoré obsluhuju
okolité priemyselné objekty (Zentiva, a.s., Bekaert Hlohovec, a.s.). Pri prelozke cesty II/513
nedochadza k redukcii vleciek.

V navrhovom obdobi (do r. 2025) sa vzhl'adom na uvaZzované prepravné objemy
nepredpokladd vyskova tuprava jestvujiiceho Zelezni¢ného mosta v suvislosti s budiicou Vazskou
vodnou cestou. Zelezniéné vleckové napojenie uvazovaného pristavu Leopoldov je v UPN mesta
Leopoldov rieSené zo Zelezniénej stanice Leopoldov. Zelezniéné pripojenie priemyselnych zdvodov
mesta Hlohovec do priestoru budiiceho verejného nakladného pristavu Leopoldov — Hlohovec bude
mozné len cez Zelezni¢nu stanicu Leopoldov.

Poziadavka na vyrieSenie d’alSieho Zeleznicného prejazdu cez zelezniCnu trat’ ¢. 141 je
vyrieSena nadjazdom navrhovanej prelozky cesty 11/513 nad touto Zelezni¢nou trat'ou.

Jestvujuce priecestie na sucasnom prietahu cesty II/507 sa v navrhu GD mesta Hlohovec stava
priecestim na zbernej komunikacii funkénej triedy B3, kedZe cesta II/513 je vedena mimo
zastavaného tizemia mesta Hlohovec a cesta I1/507 vyuziva peaz po ceste 11/513 (Nitrianska ulica).

Pre rozvoj zelezni¢nej dopravy vytvara Navrh GD predpoklady pre realizaciu verejného
terminalu intermodalnej prepravy (VTIP). Do roku 2025 navrhujeme v ramci VTIP len vystavbu TIP
1. S dobudovanim VTIP sa uvazuje az v etape po roku 2025. Pripojenie terminalu na Zelezni¢nt siet’ je
navrhnuté v stlade sinvesticnym zdmerom — zo ZzelezniCnej stanice Leopoldov odbocenim
z existujucej vytaznej kolaje azo zhlavia ZelezniCnej stanice. Navrhované rieSenie pocita
s obojstrannym pripojenim na tratt AGTC €. 120 Bratislava — Puchov. Sucastou VTIP by mala byt aj
samostatna vchodovo — odchodova skupina kol’aji s vytaznou kol'ajou. VTIP bude sluzit’ na prekladku
intermodalnych prepravnych jednotiek (IPJ) medzi Zelezni¢énou dopravou a nakladnou automobilovou
dopravou a ako centralny prerozdelovaci terminal pre Zeleznicnii dopravu. Pocita sa aj s tym aby
VTIP mohol byt vo vyhlade po r. 2025 prepojeny aj s nakladnym pristavom Leopoldov. V stlade
s investiénym zamerom sa pocita s etapovou realizaciou VTIP, do roku 2025 TIP 1 v priestore
ohrani¢enom modernizovanou a pévodnou zelezni¢nou tratou ¢. 120, po roku 2025 na ploche
severozapadne od plochy 1. Etapy, podl'a aktudlnych potrieb. Sucast’ou TIP by mala byt aj samostatna
vchodovo — odchodova skupina kolaji svytaznou kolajou. TIP bude sluzit na prekladku
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intermodalnych prepravnych jednotiek (IPJ) medzi Zeleznicnou dopravou a nakladnou automobilovou
dopravou a ako centralny prerozdel'ovaci terminal pre Zelezni¢nti dopravu. Generel dopravy navrhuje
pripojit’ areal terminalu intermodalnej prepravy na cestnu siet’ okruznou krizovatkou na ceste 11/513.
Firma PRODEX, s.r.o. Bratislava vykonala overenie navrhu kapacitnym vypoctom navrhovanej
krizovatky. Vypocet preukazal, Ze pripojenie termindlu nebude mat vyznamnej$i dopad na
priepustnost’ cesty 11/513.

6. VODNA DOPRAVA

Vodné dielo Sered — Hlohovec je viacucelové vodné dielo, ktoré je zaroven aj stcastou
strategickej investicie projektu Vazskej vodnej cesty. Jeho vyznam spociva predovsetkym v tom, Ze
svojim umiestnenim umoznuje prepojenie plavebnej cesty Dolného Vahu s plavebnou cestou vedenou
v derivacnych kanaloch Vazskej kaskady. Bez jeho realizacie nie je mozné vytvorit' zo splavnenia
Vahu dopravny koridor medzinarodného vyznamu, ktory by plnohodnotne vyuzival vSetky moznosti
a strategicku polohu Povazského multimodalneho dopravného koridoru.

Kombinacia dobrych sklonovych pomerov a vhodného odtokového rezimu umoziuje vyuzitie
rieky Vah pre vystavbu vodnej cesty. Cast’ vodnych diel realizovanych po r. 1945 ma vybudované
plavidlové komory pre plavidld s nosnostou nad 1000 ton. Cast’ vodnych diel je rieSena tak, Ze
dodatoéna realizacia plavidlovych komdr nevyvola vazne technické problémy. Minimalna hibka vody
v privodnych a odpadovych kanaloch sa pohybuje okolo 5 m. Kanaly st dimenzované tak, aby stredna
prietokova rychlost’ neprekrocila 1,2 m/s. Na izemi mesta Hlohovec sa nachadza Cast’ vodnej cesty na
rozmedzi dolného a stredného Vahu. Vazska vodna cesta svojou prepravnou kapacitou umozni v rdmci
del'by dopravnej prace Cast’ tovarovych pradov presunut’ na vodnu dopravu. V sucasnosti vSak tato
vodna cesta nie je eSte prevadzkyschopna, a tak vodna doprava v tiseku Vahu pri Hlohovci pozostava
Cisto zo Sportového a rekreacného vyuzitia.

Plavba aj energetické vyuzitie su zaroven dvomi rozhodujucimi uzitkami vodného diela
z hladiska jeho ekonomickej navratnosti.

Zabezpecenie plavby na VD Sered’ — Hlohovec znamena vybudovanie preplavovacej komory
(PLK) a plavebnej drahy pre gabarity medzinarodnej plavebne;j triedy Vla.

V tomto kontexte je VD Sered — Hlohovec naozaj strategickym vodnym dielom, pretoze
umoziuje prepojenie plavebnej drahy vedenej korytom Dolného Vahu od Komarna po Kralovu, do
plavebnej drahy vedenej v derivaénych kandloch Vazskej kaskady az po Zilinu. Podla doteraz
vykonanych prieskumov (vid DUR) tovarovych tokov, by sa na takto vytvorenii vodni cestu
presmerovalo cca 3,40 mil. ton tovarov rocne.

VD Sedred” — Hlohovec zabezpedi protipovodiiovii ochranu Gizemia pri Vahu v dizke cca 25
km a vyrazne zlepsi doterajsi stav protipovodnovych opatreni v izemi.

V ramci stavebnych objektov sa uvazuje aj s objektom - SO 717 Lavka pre peSich cez Véh
Hlohovec — Sulekovo.

Postup vystavby VD Sered’ — Hlohovec je vzhladom na rozsah stavebnych prac a rozlohu
a tvar staveniska rozdeleny do niekol’kych pracovnych etap.

V 4. etape sa dokoncia prace na privodnom derivatnom kandli. Az v 7. etape sa vytyci
plavebna draha, dokoncia sa biokoridory, ekologické opatrenia a ndhradna zelen, opravia sa cesty
a spevnené plochy. Doba vystavby vodného diela je vzhl'adom na charakter stavby naplanovana na cca
6 rokov, na zaklade DUR z 05/2007 - investor Vodohospodarska vystavba §.p. Bratislava.

Vzhl'adom na doterajiiu projektovii pripravu (DUR) sa v ,,GD mesta Hlohovec* uvaZuje
s realizaciou do r. 2025 i ked’ sa vezme do uvahy, Ze Ziadost’ o izemné rozhodnutie bola rozhodnutim
Krajského stavebného tiradu Trnava (¢. KSU-OSP-2009/00020/P1, KSU-OSP-2010/001118 PI, KSU-
OSR-2011/00681/PI zo dia 5.9.2011) zamietnuta, ¢o bolo potvrdené rozhodnutim Ministerstva
dopravy, vystavby aregiondlneho rozvoja Slovenskej republiky rozhodnutim 13.2.2012
€.02976/2012/SVBP-46765-Kr. V ramci grafickej Casti boli prevzaté zabery pozemkov v suvislosti so
stavbou Vodného diela Sered’ — Hlohovec na zaklade podkladov z Vodohospodarskej vystavby S.p.

Uzemné konanie (konanie ozndamené Krajskym stavebnym uradom Trnava oznamenim zo
dna 14.2.2012 ¢. 2012/00030/PI pre navrhovatela TOP OPTIMAL, s.r.o. Praha, na zaklade navrhu zo
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dina 10.7.2006) ku ditu ukoncenia spracovania navrhu GD nebolo Krajskym stavebnym tradom
Trnava ukoncené.

Vodohospodarska vystavba $.p. Bratislava podal opdtovne navrh na vydanie Gzemného
rozhodnutia a nad’alej pokracuje v priprave stavby Vodného diela Sered” — Hlohovec.

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenskej republiky 2001 (KURS) v stulade s rozvojovym
dokumentom MDPT SR uvazuji s multimodalnym koridorom prechadzajucim dotknutym tzemim.
Tato skutoénost je potvrdends UPD VUC Trnavského kraja. Predmetné tuzemie je zhladiska
dopravnych vzt'ahov a vézieb vyznamnym prvkom v dopravnej infrastruktire Slovenskej republiky.

Uzemim prechadzaju 3 multimodalne dopravné koridory celoeurépskeho vyznamu.
Koridor ¢. IV (Berlin — Praha — Budapest’ — Constanca/Thesaloniki — Istambul)
Koridor ¢. V (Terst — Lubl'ana — Budapest’ — Bratislava — Uzhorod — Lvov)
Koridor ¢. VII (Dunajsk4 medzinarodna vodna cesta)

Zastapenie jednotlivych druhov dopravy je vcelku vyvazené, plosne prevlada mierna
dominancia cestnej dopravy.

Z hlavnych dopravnych tras je potrebné pri vystavbe vodného diela uvazovat’ s nasledovnymi
komunikéciami v bezprostrednom okoli VD :

e Zelezni¢na trat &. 140 Nitra — Surany — Nové Zamky

e St cestal. tr. ¢. I/51 Trnava — Piestany — Trencin

e St cestal. tr. €. 1/64 Topolcany — Nitra — Nové Zamky (Lucenec)

Pre vystavbu VD je vodnd doprava pouziteind predovietkym pre odvoz prebytoénych
Strkopieskov cez nadrz VD Kralova. Vhodné by bolo pouzit’ vodnu dopravu aj na opeviovacie prace
z lomového kamena.

V spojitosti s vystavbou Vazskej vodnej cesty je stivisiacou investiciou vystavba obchodnych
verejnych pristavov v Seredi a Hlohovci ( na uzemi mesta Leopoldov). Perspektivna poloha obidvoch
pristavov je tizemne, dopravne aj technicky koordinovand s vodnym dielom ale nie je sucastou
realizacie VD Sered’ — Hlohovec.

Plavebna draha vedena v nadrzi Siladice (na izemi mesta Hlohovec) bude sucastou 1. Etapy
vazskej vodnej cesty — splavnenie Vahu Komarno — Sered’.

Premostenie plavebnej drahy musi spiiiat’ nasledovné plavebné gabarity v oboch variantoch:

e podchodna vyska pod mostami min. 7,00 m

e sirka plavebného pol'a min. 50 m

V tomto pripade by mala byt spodna hrana mostovky uvazovana na kéte minimalne 148,10 m
n.m. avysSie. GD nie je dokumentécia pre stavby mostnych objektov, ale len navrhuje smerové
vedenie ciest.

Nakol'ko po zmene administrativnych hranic medzi mestami Hlohovec a Leopoldov lezi
nakladny pristav vyluéne na uzemi Leopoldova, uvazujeme na tizemi Hlohovca len s osobnym
a §portovo — turistickym pristavom. S umiestnenim osobného pristavu uvazujeme v GD v polohe
navrhnutej v UPN mesta Hlohovec t.j. pri jestvujiicom premosteni cesty 1I/513 na Nabrezi A. Hlinku
s kotvenim lodi pri ponténovej konstrukcii.

Osobny pristav musi mat’ okrem zariadeni na vodnej ceste aj zodpovedajice objekty na brehu.
Sucastou je aj dopravné pripojenie na cestnu siet’, siet MHD, peSie a cyklistické trasy. Vzhl'adom na
uvedené je potrebné vhodnost’ tejto polohy pre situovanie osobného pristavu preukazat
$pecializovanou urbanistickou §tadiou. Sportovy pristav a §portova lodenica budi umiestnené v ramci
Sportovo — rekreacno — oddychovych ploch v priestore na pravom brehu Vahu nad navrhovanou
lavkou pre pesich a cyklistov spajajucou MC 04 — Sulekovo s Pavobreznou ¢astou mesta MC 03 — Juh.
Sportovo — turisticky pristav bude v prevaznej miere sluzit' v letnej turistickej sezone pre tranzitné
kotvenie Sportovych turistickych lodi pocas ich etapového pobytu v Hlohovci pri jazde po Vahu
a v mimosezénnom obdobi pre trvalé kotvenie domacich $portovych lodi turistického typu. Vybavenie
Sportovo — turistického pristavu vyzaduje zriadenie kotviaceho bazénu a zdzemia na brehu pristaviska
ako su : objekty spravy pristavu, servis, dielne pre opravy a udrzbu lodi a cerpaciu stanicu pohonnych
latok. Vhodné pripojenie na cestni komunikacni siet je mozné navrhovanou pristupovou
komunikaciou z Priemyselnej ulice (MC Sulekovo).
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7. AUTOBUSOVA DOPRAVA

Autobusova doprava je pre mesto Hlohovec najdolezitejSim druhom hromadnej dopravy
v siCasnom stave a ostane fiou aj do buducnosti. Jej vyznam a dblezitost’ je potrebné podporovat
opatreniami, ako s vypracovanie organiza¢nych opatreni pre integrovani dopravu osob, jej podpory
zo strany VUC Trnavského samospravneho kraja a zo strany mestského zastupitel'stva mesta
Hlohovec. Zaciatky a konce liniek Miestnej hromadnej (autobusovej) dopravy (MHD) a primestske;j
autobusovej dopravy (PAD) navrhujeme do prirodzeného miesta pre uskuto¢novanie prestupov medzi
druhmi dopravnych prostriedkov (Zeleznica — autobusy) ako aj medzi MHD a PAD a aj medzi linkami
v ramci MHD i PAD.

Takéto organizané opatrenie prispeje predovsetkym k prehladnosti a k moznostiam vyberu
liniek a spojov pre uskuto¢nenie svojich zamerov na vykonanie cesty hromadnou dopravou. Vratane
zvysenia podielu pravidelnych jazd do zamestnania, $kol a nepravidelnych ciest do zdravotnickych
zariadeni, za vybavenostou ap. z celkového poctu ciest do Hlohovca a opacnym smerom, na ukor
individualnej dopravy automobilovej (IAD). V tomto zaujme je potrebné podstatne zjednodusit’
vedenie linieck MHD, diferencovat’ linky podla obsluhovanej casti izemia mesta, s c¢im savisi
prehladné cislovanie liniek MHD. Pre cestujicich su pre uprednostnenie prostriedkov hromadne;j
dopravy pred individualnou automobilovou dopravou podstatné hlavne tieto faktory: Cas potrebny na
dosiahnutie ciela cesty, s ¢im suvisi priamost’ linky (spoja), interval spojov, vhodnost’ ¢asov odchodov
spojov, pohodlie pred nastupom do dopravného prostriedku a pocas prepravy, prehladnost’ liniek
a cestovnych poriadkov, moznosti a nadvédznosti spojov pri potrebe prestupov, cena za vykonani
cestu.

S navrhom rieSenia premiestnenia (vymiestnenia arealu) aredlu SAD zo sucasnej lokality
arealu Nabrezie A.Hlinku ¢.25 (o vymere 1,25 ha) Slovenska autobusova doprava Trnava, a.s. ako
vlastnik arealu a prevadzkovatel' primestskej a mestskej hromadnej dopravy do lokality Zelezni¢na
ulica nesuhlasi. Navrh revitalizacie predstani¢ného priestoru (Feasibility study autobusovej stanice),
ktortt vypracoval Architech, s.r.o., ktord bola predmetom rieSenia rokovani s mestom Hlohovec
o odkupeni pozemku p.¢.743/5 v roku 2009 a z ktorej sa vychadzalo pri spracovani konceptu, uz nie
je mozné zo strany SAD povazovat za podklad pre dorieSenie premiestnenia arealu SAD, vzhl'adom
na zmenu ekonomickych a technickych podmienok.

Na zéklade rokovania vedenia mesta Hlohovec azastupcami SAD dia 23.3.2012 boli
prerokované zakladné naroky na novy areal SAD:

e vymera cca 0,8-1,2 ha,
priorita umiestnenia CSPHM a umyvarky,
socialne zazemie pre cca 45 az 50 zamestnancov,
pocet autobusov 40 az 50,
dopravné napojenie na komunikaénu siet’ (znizovanie poctu jalovych — pristavnych
a odstavnych km),
ktoré budu predmetom d’alSieho rieSenia medzi mestom Hlohovec a SAD na zaklade d’alSej analyzy
moznosti umiestenia aredlu na izemi mesta Hlohovec.

7.1. PRIMESTSKA AUTOBUSOVA DOPRAVA

Primestska autobusova doprava zabezpecuje prepravu cestujucich z ado  spadového uzemia
mesta Hlohovec. Vedenie liniek je zobrazené vo vykrese Cislo 5.

Zaciatky, resp. kone¢né zastavky PAD navrhujeme na Zeleznicnej stanici Hlohovec, kde by
v buducnosti mal vznikniit' dopravny uzol, v ramci integrovaného systému osobnej dopravy (ISOD),
v ktorom by sa uskutocnovali prestupy zo zeleznice na PAD i MHD, ako aj medzi PAD a MHD.
Podrobny navrh efektivneho fungovania ISOD je potrebné vypracovat’ samostatnou odbornou studiou.
Podruznym uzlom PAD je Hlohova ulica, kde je mozné vykonavat’ prestupy na MHD ako aj vyuzit
lepsiu dostupnost do CMZ. Zastavky autobusov na Hlohovej ulice navrhujeme posuntt’ v smere od
existujucej kruhovej krizovatky (vid’ vykresovu cast’) aby autobusy prichadzajiuce na zastavky mali
moznost’ najst’ si miesto na dlh§om tseku a nezasahovali tak do krizovatky, ¢o nieckedy blokuje tto
krizovatku.
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7.2. MHD

Je potrebné aby sa Mestska hromadna (autobusovd) doprava (MHD) v Hlohovci rozvinula
a zvysil sa jej vyznam v systéme prepravy osob. Vedenie liniek MHD je uvedené vo vykrese Cislo
5.Tento ciel’ je mozné dosiahnut’ zvySenim atraktivity MHD zlepSenim prehl'adnosti liniek, rozsirenim
obsluhovaného uzemia, vytvorenim centradlneho uzla pre prestupovanie cestujucich na autobusy PAD
a Zeleznicu v priestore pred ZelezniCnou stanicou. Podruzny, ale dolezity uzol pre prestupy ostane na
Hlohovej ulici. Pre zlepSenie moZnosti obyvatel'ov mesta Hlohovec vyuzivat’ Zelezni¢ni dopravu na
hlavnej trati ZSR je uéelné zaviest’ linku PAD zo Zelezni¢nej stanice Hlohovec do Zelezniénej stanice
Leopoldov, kde je moznost podstatne vicSieho vyberu vlakov do celej Slovenskej republiky i do
Eurépskej unie. Samostatnu linku navrhujeme zriadit’ pre zabezpecenie pravidelnej prepravy osob do
spolo¢nosti Bekaert a Zentiva.

Pre zabezpecenie obsluhy tzemia v novovznikajucom obchodnom centre a v mestskej Casti
Sulekovo navrhujeme zriadit nové zastavky MHD, ktoré budu slazit' aj primestskej autobusovej
doprave. Tymto opatrenim bude zabezpecena dostupnost’ k zastdivkam MHD a PHD do 5 minut na
74,68 % uzemia MC Sulekovo.

Dostupnost’ k zastavkam MHD, zistena na zaklade pouzitia kritéria prijatelného ¢asu chddze
rychlostou 4 km/hod, ¢o je 5 minut, s uvazovanim fyzickych prekazok (Zelezni¢na trat’, cesta vyssej
triedy, rieka a pod.) je nasledovna:

MC 1,2 a3 dostupnost’ na zastaivky MHD do 5 minut je zabezpe&end z plochy 53,865 Ha.
Celkova plocha tychto mestskych Casti je 76,274 Ha, z ¢oho vychadza, Ze prijatel'na obsluha izemia je
70,61 %. V MC 4, Sulekovo je dostupnost’ na zastavky MHD do 5 miniit zabezpe&ena z plochy 16,712
Ha. Celkova plocha zastavaného uzemia je 22,377 ha, z ¢oho vychadza, Ze prijatel'na dostupnost’
k zastavkam je zo 74,68 % uzemia mestskej Casti.

8. PESIA DOPRAVA

Predpoklady pre upokojenie dopravy na ulici SNP a prepojenie Casti pesej zony na Namesti
sv. Michala aulice M.R.Stefanika sa vytvoria az po realizacii prelozky cesty I1I/513 a vytvoreni
vnutorného mestského komunika¢ného okruhu.

V GD mesta Hlohovec sa uvaZuje s vytvorenim pesej zony v stilade s UPN CMZ Hlohovec
(Aurex, s.r.o. Bratislava, 2010) pri pokracovani hlavnych pesich tras v smere severnom k zelezni¢nej
a autobusovej stanici a v smere juznom k sidlisku.

Sucastou navrhu rozvoja pesSej dopravy v meste je aj navrh realizacie lavky pre peSich
a cyklistov, spajajucej mestské Gasti Juh a Sulekovo, ato v prediZeni ul. Osloboditelov v smere ku
vstupu do Zamockého parku.

V stlade s navrhom pesej zony v zmysle UPN CMZ Hlohovec (v priestore Nam. Sv. Michala
a Gasti ul. M.R.Stefanika) sa navrhuji trasy pesej dopravy (okrem navrhovaného useku mestskej triedy
C1) popri obsluznych komunikaciach funkcnej triedy C3 v subehu s trasami navrhovanymi pre
cyklistickti dopravu. Pesi nadchod cez kol'ajisko Zeleznicnej stanice do Mierovej ulice ponechavame
v povodnej polohe azahffiame ho do peSich trds s moznostou prechodu cyklistov. Sucasne
navrhujeme aj d’al$i nadchod nad Zelezni¢nou tratou, podl'a vykresu ¢islo 6.

9. CYKLISTICKA DOPRAVA

V sucasnosti prevazuju cesty do zamestnania a rekrea¢na cyklistickd doprava v okoli Vahu.
Cyklisticka doprava sa v si¢asnosti realizuje po jestvujucej uli¢nej sieti. Napriek vysokej vybavenosti
bicyklami (693 bicyklov/1000 obyvatel'ov) je pocet najazdenych km/rok v pracovnych dnoch len 370
km/rok a pri rekrea¢nych cestach 1700 km/rok. Navrh cyklistickej dopravy je vo vykrese Cislo 6. V
ramci $ir$ich vztahov sa v sulade s UPN mesta Hlohovec uvaZuje s vybudovanim Povazskej trasy pre
cykloturistiku, vedent po hradzach Vahu s nadviazanim na medzinarodnu Podunajska cyklisticka
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trasu (regionalnej cyklotrasy Sered’ — Hlohovec). UPN VUC Trnavského samospravneho kraja
uvazuje na uzemi okresu HIlohovec s vybudovanim Povazskej cykloturistickej trasy na
protipovodnovych hradzach Vahu, ako i budovanim cyklistickych tras v Hlohovci s ich prepojenim na
Povazsku trasu. S realizaciou Povazskej cyklotrasy na hradzi pozdiz nabreZia regionalnej cyklotrasy
Sered” — Hlohovec sa uvazuje navrh cyklistickych tras s nadviazanim zelezni¢nej stanice Hlohovec
a budovanim siete cyklistickych trds v nadviznosti na peSiu zénu vjej predizeni vsmere ulic
Podzamska, Pod Beranom, Pribinova a SNP. V mestskej ¢asti 02 — Sever sa uvazuje s dobudovanim
cyklotrasy na lavostrannej hradzi s pripojenim na navrhované rekreacno — Sportové plochy pri
strkoviskach.

V GD sa uvazuje s vybudovanim prislusnej Casti Povazskej cyklotrasy na pravobreznej hradzi
rieky Vah s napojenim do smeru do Leopoldova.

V ramci realizacie Vodného diela Sered’ — Hlohovec sa navrhuje realizacia lavky pre chodcov
a bicyklistov cez Vah v predizeni ul. Osloboditelov (zo Sulekova) smerom k vstupu do Zamockého
parku v sulade podla ZaD 2011.

V GD st navrhované hlavné cyklistické trasy po obidvoch hradzach Vahu (Povazska
cyklotrasa a navrhovand regionalna cyklotrasa Sered” — Hlohovec, Zel. stanica) s odbockami
zakladnych tras k centru mesta, na Zel. a autobusovi stanicu, do zamockého arealu a rekreacno —
Sportovych aredlov, ¢o vytvara vhodnejSie podmienky pre cyklisticki dopravu na tychto vybranych
trasach a tym rozvoj cyklistickej dopravy v intencidch prognozy delby dopravnej prace (stanovenej
v Casti ,,C“ GD — Progndza dopravy) t.j. 13,1% podiel na vnatromestskej doprave. V GD je
navrhovana cyklotrasa az do Sulekova po ul. D. Jurkovi¢a a zaroveii do Leopoldova siibezne so
zelezni¢nou tratou €. 141.

Navrh tras cyklistickej dopravy je rieSeny v stvise snavrhom obsluznych miestnych
komunikécii funkcnej triedy C2 s vyuzitim jestvujicich obsluznych komunikécii zaradenych do
funk¢nej triedy C3 s nizSou intenzitou automobilovej dopravy. Navrh cyklotras v zastavanom tzemi je
rieSeny po obsluznych miestnych komunikaciach C3 ato po uliciach : Pod Beranom, Michalskej,
Radlinského, Zelezni¢na, Starova, Fandlyho, ¢asti M.R.Stefanika s podchodom popod Zel. trat’ &. 141
kul. E. Zabka s pripojenim novonavrhovanou cyklistickou cestickou na, Komenského, Bezrucova
s pokratovanim do MC.3 po uliciach Kpt. Nalepku, Vodarenskej a Kopernikova ako i do MC.2 po
uliciach M.Benku a Mierove;j. ul.

Zaroven sa navrhuje vedenie cyklotrasy cez jestvujlici most cez Vah (cesta II/513)
prostrednictvom navrhovanej  konzoly pre peSiu a cyklisticki dopravu s pokracovanim do
navrhovanej vyrobno — obsluznej zony Sulekovo a to po vychodnej strane mosta.

V GD sa navrhuje vyuzit pre cyklisticki dopravu ulicu Stary rinok, Petra Jilemnického,
Gorkého, Kamenohorska. Cyklotrasu od ul. M. Benku po ulici Csl. armady navrhujeme aZ po
vybudovani prelozky cesty 11/513 a vyliceni kamidénovej dopravy z ul. M. Benku po prislusnej Giprave
uli¢ného priestoru.

Vzhl'adom na to, ze do buducnosti predstavuje mesto Hlohovec a jeho okolie bohaté moznosti
rozvoja cyklistickej dopravy, uvazujeme v sulade s poziadavkami na vystavbu vodného diela Sered” —
Hlohovec s realizaciou :

e zachovania podmienok pre riesenie cyklotras po dvoch nabreznych trasach ako sucasti

Povazskej cyklotrasy

e Uprava lavostrannej hradze asfaltovym povrchom pre ucely cyklotrasy ako vyvolanu

investiciu VD Sered’ — Hlohovec

e vybudovanie obojsmernej lavky pre cyklistov a chodcov v stlade s STN 73 6110 medzi

mestskymi  ¢astami ¢.4 Sulekovo a MC ¢.3 Hlohovec Juh (v pokratovani ul.
Osloboditel'ov v smere k Zamockej zahrade)

Cistopis zadania pozaduje len rieSenie moZnosti uprav su¢asného mosta cez Vah pre zvysenie
bezpecnosti cyklistov a chodcov. V zmysle STN 73 6110 je funkéna trieda cyklistickych komunikacii
(cesticiek pre cyklistov) D2 — s vyli¢enim alebo oddelenim motorovej dopravy. Kedze sa jedna
o rekons$trukciu mosta a stanovenie vyhl'adového zat'azenia je problematické (pre sucasné nizke
zatazenie nebolo potrebné prieskumom zistovat’), navrhujeme Sirku obojsmernej cyklistickej
komunikécie 2,5 m, pricom pri rekonstrukciach (konzolova konstrukcia) je mozné znizit' Sirku pruhu
na 1,0 m.
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10. DOPADY NAVRHU GD MESTA HLOHOVEC NA PRIESTOROVE A FUNKCNE
USPORIADANIE

Navrh GD mesta Hlohovec nadvézuje na doposial’ prerokované Ciastkové vysledky ulohy —
prieskumy, analyza, scenare, prognoza dopravy a Koncept GD, ktoré boli vypracované s cielom
zabezpecit' trvalo udrzatelni kvalitu mestskej dopravnej infrastruktury. Do procesu planovania
rozvoja Uzemia vstupuju poziadavky ochrany prirody a ¢loveka, jeho kultirnych a zdravotnych
potrieb. Hlavné funk¢éné zlozky uzemia sa daju agregovat’ do skupin — byvanie, vyroba, sluzby
a doprava.

Skladbu funkcii v urbanizovanom priestore, ich uzemné a technické podmienky mozno
zhodnotit’ vo vztahu k potencidlu izemia, rozmiestnenia kapacit a prevadzkovej sposobilosti sluzit
uzivatelom. Cielom je vhodna skladba funkcii, ktora je podmienkou d’alSieho rozvoja tizemia pri
usmernovani vyvazenosti jednotlivych zloziek zivotného priestoru pre dlhodobo udrzatelny rozvoj
uzemia a dopravy.

Doprava a pril'ahlé tzemie s vo vzdjomnom vztahu, v interakcii. Specifickym dokumentom
v zmysle Stavebného zakona je generel dopravy, ked sa vypracovava ako uzemnoplanovaci podklad
pre identické uzemie vymedzené Uzemnym planom s prihliadnutim na ekologické, priestorové,
pripadne ekonomické obmedzenia a podmienky navrhnutych variantov rozvoja dopravného systému
v rieSenom uzemi.

Vzhladom na uvedené predkladané dopravné riesenie zohladituji podmienky
sociodemografické, ekologické, uzemnotechnické ako 1 nadregionalne a regionalne priestorové
poziadavky tak, ako boli stanovené v Uzemnom plane mesta Hlohovec do r. 2025. Intenzifikacia
izemia navrhovana vzmenach a doplnkoch UPN po roku 2025 by branila rozvoju hlavného
komunika¢ného systému mesta Hlohovec, t.j. vybudovaniu obchvatu cesty 1I/513 mimo zastavené¢ho
tizemia navrhovaného v UPN po roku 2025.

Na zaklade zostavenych rozvojovych scenarov dopravy boli vypracované dva koncepty
rozvoja dopravy s &iastoénou modifikaciou v UPN mesta Hlohovec navrhnutého tizemnotechnického
rozvoja v stlade s poziadavkami ochrany a rozvoja tizemia. Z hladiska dopravnych systémov sa jedna
hlavne o dopravnu infrastrukturu nadregionalneho, regionalneho a mestotvorného vyznamu.

Uzemny plan mesta Hlohovec bol schvaleny vr. 1989. Nésledne boli vypracované Zmeny
a doplnky UPN v r. 1999, 2003, 2005, 2006, 2009 ,2010 a 2011. Uzemny plan CMZ mesta Hlohovec
bol schvaleny mestskym zastupitel'stvom mesta Hlohovec diia 9.12.2010.

Navrh GD mesta Hlohovec bol spracovany na zaklade stiboru pripomienok vsetkych
ucastnikov izemnoplanovacieho procesu a prislusnych pokynov na dopracovanie GD.

Rozvojové plochy mesta Hlohovec si v UPN mesta Hlohovec lokalizované severne ale aj
juzne od sucasného zastavaného tizemia. Stav a zdmery rozvoja mesta Hlohovec boli analyzované na
podklade poskytnutych UPN mesta Hlohovec a UPN CMZ mesta Hlohovec ziskané na oficialne;
stranke Mesta Hlohovec ako aj priamo od zhotovitel'a UPN AUREX, s.r.0., Bratislava.

Pretoze Zmeny adoplnky UPN mesta Hlohovec prekratujii zaspektu demograficko —
hodpodérskeho potencialu mesta Hlohovec podstatne horizont platného UPN mesta Hlohovec
(dokonca aj optimisticky variant uvazujuci s 25000 obyvateImi do roku 2025), pri tvorbe GD sa
vychadzalo z hlavnych cielov GD mesta Hlohovec pri integracii prevladajucich funkcii (byvanie,
obcianska vybavenost’, Sport a rekreacia, vyroba a skladovanie vratane pol'nohospodarskej vyroby na
naroky na individudlnu a nakladnu automobilova dopravu.

Uzemnotechnické podmienky rozvoja mesta Hlohovec v nive rieky Vah budu aj v budticnosti
obmedzovat’ :

e krajinné prvky : rieka Vah (pripravované vodné dielo Sered’ — Hlohovec, horsky masiv)

e dopravné liniové stavby : dial'nica D1 Bratislava — Zilina, Zel. magistrala ¢. 120 Bratislava

— Zilina, Zel. trate &.133 a ¢.141 s vle¢kovym napojenim priemyselného arealu

e kontaktné obce aobce okresu Hlohovec z hladiska ,,pritazenia® dopravy v unosnych

hraniciach zvladnutel'nych cestami III. triedy
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Vzhl'adom na geografické danosti, rozlozenie mesta — jeho obytnych prilezitosti a pracovnych
aktivit bola rieSena dopravna infrastruktira mesta tak, aby bolo zachované udrzate'né prostredie pre
zivot sucasnych obyvatel'ov aj buducich generacii mesta Hlohovec.

Pri Navrhu GD mesta Hlohovec sa respektovala :

e rozloha a poloha mesta,
demograficka Struktira osidlenia,
ekonomické a hospodarske aktivity mesta,
predpokladany demograficky potencial,
predpokladany ekonomicky potencial,
realizovatel'nost’ navrhov v Case.

Ciel'om bolo pripravit’ navrh dopravnej infrastruktury tak, aby :

e Dbolo zachované udrzatel'né zivotné prostredie pre buduce generacie,

e Dboli vytvorené dobré podmienky pre rychly ekonomicky rozvoj,

e boli zachované miestne zvyklosti v zaujme udrzania originality a jedinecnosti uzemia.

V snahe zabezpecit kvalitny dopravny systém obsluhy izemia bolo potrebné stanovit’ si urcité
poradie dblezitosti :
e prioritne zabezpeCovat najddlezitejSie dopravné vztahy, tym sa mysli vztahy, ktoré
poslizia najvacsiemu poctu obyvatelov,
e navrhom obsluhy uzemia prostriedkami MHD preferovat’ jej rozvoj,
e preferovat’ potreby nemotorickych ucastnikov dopravy a to najmé chodcov a cyklistov.

Vychodiskovymi vstupmi boli :

e prieskumy dopravy,

e analyza sucasnej dopravnej situacie,

e prognodza dopravy pre jednotlivé scenare,
e Koncept GD vo variantoch.

Schvaleny UPN mesta Hlohovec v zneni neskorsich zmien a doplnkov vychidza z lokalizacie
mesta v tesnej blizkosti vyznamného zelezni¢ného uzla v Leopoldove ana pripravovanej Vazskej
vodnej ceste.

Nové rozvojové plochy vyroby avybavenosti si priméare lokalizované v priestore MC
Sulekovo s ciefom vyhladového vytvorenia sidelnej aglomeracie Hlohovec — Leopoldov. Dalsie
funkéné plochy vyroby su ststred’ované do priemyselného obvodu v MC Stred a MC Sever.

Dalsi rozvoj vysiej ob¢ianskej vybavenosti je zamerany na MC Stred. Rozvoj zastavby
rodinnymi domami sa navrhuje v MC 02 (Panska Niva — Staré hory) v MC 01 a 03 (Pod Svinnou
horou — Svinna hora) MC 03 (Sumperky 1.) av MC 04 (Sulekovo). Vo vyhlade po roku 2025 sa
uvazuje s d'al§im rozvojom v MC 02 (Za humnami — Ho§tak — Jazera) a MC 03 (Sumperky IL.)
a v MC 03 (Svinna hora IV.).

Rozvoj hromadnej bytovej vystavby je navrhovany v obytnom subore Dolna Sihot’ II. a II1.

Mestska &ast’ Sulekovo predstavuje z hladiska rozvoja mesta zna¢ny potencial predovietkym
pre funkcie vyhladové vyrobné (zapadne od zastavaného tizemia MC po Zelezninu trat’ & 133)
a vyrobno — obsluzné v podobe polyfunk¢nej vyrobno — obsluznej zony medzi suc¢asnym pristupom do
mesta po ceste I1I/513 a ochrannym pasmom vodnych zdrojov. S rozsirenim Priemyselného parku
Hlohovec — MC 04 — Sulekovo sa uvazuje v izemnom obvode Kozi vrch.

V progndze dopravy sa uvazuje s prirastkom dopravy od novej obsluznej zoény s mestskymi
a nadmestskymi funkciami pri pristupe do mesta a navrhovanou vyrobno — obsluznou zoénou pri
povodnej trase cesty 1I/513. V sulade s vyhl'adovou intenzitou dopravy sa navrhuje prelozka cesty
1I/513 s novym mostom cez Vah a s napojenim Leopoldova prelozkou cesty 111/513002.

V stvise s vybudovanim verejného terminélu intermodalnej prepravy (VTIP) pozdiz Zel. trate
¢. 120 v tiseku od dial'nice D1 po cestu [1/513 sa navrhuje spristupnenie VTIP okruznou krizovatkou.
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Intenzifikacia su¢asného zastavaného tizemia MC 04 — Sulekovo nizkopodlaznou zastavbou
rodinnymi domami nebude mat podstatny vplyv na vyhladové zatazenie ZAKOS-u. Konkrétne
hodnoty st dokumentované v tabul’kovej Casti tejto spravy.

Vybudovanie prislusnej Casti Povazskej cyklotrasy na pravobeznej hradzi s napojenim
Leopoldova a taktieZ realizacia lavky pre chodcov a cyklistov cez Vah v prediZeni ul. Osloboditelov
smerom k vstupu do zamockého parku je sucastou Navrhu GD mesta Hlohovec.

V Navrhu GD sa uptista od vybudovania nového aredlu SAD (MHD a PHD) v zmysle UPN
mesta Hlohovec v ramci polyfunkénej vyrobno — obsluznej zény navrhovanej v priestore medzi
sucasnou trasou cesty II/513 aochrannymi pasmami vodnych zdrojov a =z ddvodov uvedenych
v kapitole 7 — Autobusova doprava na zaklade rokovania s vedenim SAD dna 23.3.2012 sa neriesi ani
vymiestnenie (celého aredlu SAD) do lokality Zelezni¢nej stanice .

Navrhovana vystavba VTIP je situovanda do blizkosti lokality Haje a Mlynské, ktoré su
v MUSES vy¢lenené ako genofondova lokalita (G19) a biocentrum regionalneho vyznamu (RBC4),
pri¢om toto uzemie je hodnotené ako ekologicky resp. biologicko — esteticky vyznamné uzemie (E4),
ktorym prechddza lokélny biokoridor pozdiz malého vodného toku na hranici sk.G. Trakovice
(MBKY7). Vzhladom na uvedené je potrebné stavbu situovat’ a technicky riesit’ tak, aby nedoslo
k negativnemu ovplyviiovaniu danych lokalit, pricom vyhladovua 2. etapu VTIP (po r. 2025) bude
potrebné pred realizdciou opitovne posudit’ podla aktudlneho zdberu pddy z hladiska ovplyvnenia
prvkov USES v sulade s EIA.

Prelozka cesty 11/513 je vedena severnejSie od biocentra MBC3 (Kozi vrch) a genofondovych
lokalit G3 (Kozi vrch) a G7 (Rameno Vahu pod Kozim vrchom), pricom nezasahuje do zahradkarskej
kolénie, avSak okrajovo zasahuje do vyhradného loziska nerudy. Pri realizacii prelozky cesty 11/513
bude potrebné minimalizovat’ ekologické zasahy do pril'ahlého uzemia, vylucit’ docasné zabery ploch
pre stavebné dvory a po ukonceni stavby realizovat’ rekultivacné a revitalizaéné aktivity pre obnovenie
Struktury a funk¢nosti biocentra a genofondovych ploch.

Navrh kvantitativnych a funkénych zmien v dopravnej sieti a zariadeniach dopravy v meste
Hlohovec vychadza z poziadaviek na kvalitu a bezpecnost’ dopravy a verejnych priestorov mesta pri
znizovani negativnych vplyvov dopravy na mestsku Struktaru.

Intenzita dopravy je do velkej miery zavisla od rozmiestnenia obcianskej vybavenosti
a moznosti dopravy medzi jednotlivymi objektmi a lokalitami zaujmu. Z tohto dévodu bolo sledovanie
dopravnych vztahov vradmci mesta viazané na dopravné oblasti, ktoré boli charakterizované
demografickymi udajmi, ponukou sluzieb, vybavenost'ou a pod.

V predkladanom GD boli na zaklade monitorovania dopravnej situacie a vyhl'adovych planov
mesta spracované nadvrhy rieSenia jednotlivych druhov doprav a opatrenia, ktoré st potrebné pre
realizovanie predikovanych dopravnych objemov.

11. PROGNOZA AUTOMOBILOVEJ DOPRAVY

V zmysle Cistopisu zadania pre GD mesta Hlohovec boli spracované 2 scenare rozvoja mesta
do r. 2025 a nadvizne vypracovana prognéza dopravy v dvoch variantoch (realisticky a optimisticky)
pri zohladneni nizSicho a vySSicho demografického potencidlu rieSeného tuzemia ako
i predpokladaného vyvoja delby dopravnej prace medzi automobilovou dopravou a verejnou
hromadnou dopravou.

Zakladnym vystupom prognoézy dopravy pre r. 2025 st matice dopravnych vztahov, ktoré
reprezentuju poziadavky na prepravu v relaciach vnitromestskych a vonkajSich, pricom vonkajsie
vztahy st roz€lenené na tranzitné, zdrojové acielové vztahy. Rekapitulacia objemov jazd
automobilovej dopravy podla druhu vozidiel a druhu dopravy uvedena v nasledujicej tabul’ke (OA —
osobné automobily, T — tazké vozidla) bez tranzitu po dialnici D1 pre rok 2025 je nasledovna :
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ROK 2025 Redlny variant Redlny variant
voz/dent %
OA —-MOV 19060 254
OA -ZCV 13550 18,1
OA-TV 42420 56,5
OA —SPOLU 75030 100,0
T-MOV 940 6,2
T-7ZCV 2230 14,8
T-TV 11880 79,0
T - SPOLU 15050 100,0

Okrajové podmienky rozvoja dopravy :

e nadregionalne a regionalne priestorové a koridorové poziadavky (prelozka cesty 11/513
mimo zastavané uzemie, vodné dielo Sered’ — Hlohovec, Zeleznice)

e socio — demografické podmienky a hospodarsky potencial izemia

o ckologické podmienky funké&nosti uzemia, ochrany jeho &asti a prvkov — USES na
regionalnej Grovni

e {izemno — technické podmienky rozlozenia zakladnych funkcii v priestore podla UPN, ich
obmedzenia

e dopravno — planovacie ukazovatele

Priority nadradenych zaujmov :

e vyhladovy rozvoj zeleznic

dial'ni¢né vazby v izemnom priemete vratane prelozky cesty 11/513
splavnenie rieky Vah

rieSenie centra mesta s upokojenim dopravy

rozvoj VHD

Finan¢né zdroje v cestnej doprave sa budu prioritne orientovat’ na budovanie siete dialnic
arychlostnych komunikacii. Je dolezité aby sa aj na zaklade argumentacie pripravenej v Genereli
dopravy mesta Hlohovec vyvinulo maximalne usilie na realizdciu prelozky cesty II/513 mimo
zastavaného Uizemia mesta ako irealizaciu vodného diela Sered” — Hlohovec a 1. etapy Verejného
terminalu intermodalnej prepravy (VTIP).

V demograficko — ekonomickom potenciéli uvazujeme v stlade s UPN :
e s poctom obyvatelov vr. 2025 .......ccvevvvenneennen. 23380
e s poctom ekonomicky aktivnych obyvatel'ov....12660

V tomto Navrhu GD mesta Hlohovec sa uvazuje s rastom stupnia automobilizacie a nakladne;j
motorizacie :

Charakteristika Okres Hlohovec Mesto Hlohovec
stupen automobilizacie —r. 2010 317,5/1000 obyv. 353/1000 obyv.
stupen automobilizacie —r. 2025 342/1000 obyv. 380/1000 obyv.

stupeit motorizacie — r. 2010 39,2/1000 obyv. 43,6/1000 obyv.
stupen motorizacie —r. 2025 43,6/1000 obyv. 47/1000 obyv.

V zmysle prognézy dopravy boli stanovené nasledovné objemy jazd automobilovej dopravy
v roku 2025 :

Jazdy OA/den T/den
Vnutromestské 19060 940
Zdrojové - cielové 13350 2230
Tranzitné 42420 11880
SPOLU 75030 15050
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Del’ba prepravnej prace bola prognézou pre r. 2025 stanovena nasledovne :

Druh dopravy Pocet ciest/den Podiel (%)
IAD vnuatromestska 25920 53,5
MHD vnutromestska 4675 9,6
Cyklisti vnlitromestska 6340 13,1
Chodci vnatromestska 11530 23,8
Spolu vnutromestska 48465 100,0
IAD vonkajsia 18700 68,3
VHD vonkajsia 8685 31,7
Spolu vonkajsia 27385 100,0

Cesta 11/513 bude pre najblizsie vyhl'adové obdobie kapacitne nevyhovujuca, preto je potrebné
vybudovat’ jej prelozku mimo zastavané¢ho uzemia mesta Hlohovec. Do vybudovania prelozky cesty
11/513 je potrebné v predstihu vybudovat’ miestnu zberni komunikaciu v siibehu so zel. tratou ¢. 141
s nadjazdom nad zel. tratou €. 141, ktorej trasa je vedena od cesty 1I/513 po cestu 1I/507, aby sa
odlahcila centralna mestskd zona odklonom casti dopravy Hlohovou ulicou (II/507) a predmetnou
zbernou MK na cestu II/513.

Dopady na zakladni komunikaéni siet’ (ZAKOS) mozno charakterizovat’ intenzitami dopravy
v 1. 2025 vo voz/defi v najzatazenej$ich usekoch ZAKOS-u Navrhu GD:
Je potrebné poznamenat’, Ze uz v sucasnosti sa prejavuje taky stav, ze ani predpokladany rozvoj podla
realneho variantu sa nenaplituje. Pre navrh koncepcie dopravného systému mesta sme vychadzali
z udajov pre automobilovil dopravu pripravenych v ¢asti C. Prognoza dopravy pre rok 2025:

Objemy vznikajucej dopravy — OA/24hod.

Vnutromestské vztahy (MOV) : 32 500 jazd/24 hod

Zdrojové jazdy (ZV) 6 775 jazd/24 hod
Cielové jazdy (CV) 6 775 jazd/24 hod
Tranzitné jazdy (TV) 42 424 jazd/24 hod
Spolu : 88 474 jazd/24 hod

Nékladné automobily — NA/24hod.

Vnutromestské vztahy (MOV) : 1 320 jazd/24 hod

Zdrojové jazdy (ZV) 1 115 jazd/24 hod
Cielové jazdy (CV) 1 115 jazd/24 hod
Tranzitné jazdy (TV) 11 882 jazd/24 hod
Spolu : 15 432 jazd/24 hod

Vzhladom na relativne malé rozdiely v hodnotach objemov dopravnych vztahov
vypocitanych pre rok 2025 medzi redlnym a optimistickym variantom prognozy, ktoré sa po prepocte
na Spickové hodiny apo prideleni vztahov na prislusné trasy znizia na hodnoty v absolutnom
vyjadreni v stovkach jazd, nemaji analyzované rozdiely vplyv na vedenie tras komunikacii ani na
dimenzovanie (kategorizaciu) usekov a uzlov komunikacnej siete, tym ani na navrh komunikacnej
siete (ZAKOS) v Navrhu GD mesta Hlohovec.

12. VECNA A CASOVA KOORDINACIA

Etapizacia vystavby

Z hrladiska ¢asového je navrh koncipovany do dvoch ¢asovych horizontov :
rok 2020 — prvoradé, nalichavé ulohy
rok 2025 — vyhlad rozvoja dopravy podl'a progndzy spracovanej v ramci GD
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Tymto investicne naro¢nym etapam rozvoja mesta by malo predchadzat’ obdobie pripravy
investicii a kumulécie finanénych zdrojov potrebnych na realiziciu prelozky cesty 1I/513 mimo
zastavané Gizemie mesta.

V GD mesta Hlohovec navrhujeme vystavbu prelozky cesty II/513 vetape do r. 2025
vzhl'adom na naroc¢nost’ pripravy tejto investicie. V etape do r. 2020 navrhujeme vystavbu mestskej
zbernej komunikacie stibeznej so Zelezni¢nou trat'ou €. 141, ktora prepoji navrhovanu prelozku cesty
1I/513 s Hviezdoslavovou ulicou (jestvujicou cestou 11/507). Do roku 2020 navrhujeme aj
vybudovanie prvych 600 m navrhovanej prelozky cesty 11/513 od pdvodnej trasy 11/513 po krizovatku
vys$Sie spominanej zbernej komunikacie za nadjazdom nad Zelezni¢nou trat'ou ¢. 141.

V etape do r. 2025 uvazujeme s povodnou trasou II/507 s tym, ze bude pedz po pdvodnej
trase cesty 11/513 az po krizovatku s navrhovanou prelozkou cesty I1/513.

V etape do r. 2025 sa uvazuje aj s vystavbou vodného diela Sered’ — Hlohovec a terminalu
intermodalnej prepravy (TIP) v rozsahu 1. Etapy vystavby.

V etape do roka 2025 navrhujeme vytvorit vnitorny mestsky okruh pre automobilova
dopravu.

13. STRATEGICKE ENVIROMENTALNE HODNOTENIE
13.1. Sudasny stav kvality ZP ovplyvneny dopravou

Hlavnym problémom je, Ze mesto nemda vybudovany systém mimo mestskych komunikacii,
ktory by rychlo a bezkolizne odklonil tranzitni dopravu z centra. Z hl'adiska zlého rieSenia tranzitnych
smerov, z ktorych mnohé vedi cez stred mesta, dochadza v poslednom obdobi k neumernému
zatazeniu hlavnych mestskych komunikacii. K zataZeniu prispieva aj individualna automobilova
doprava, ktord sa na uvedenych komunikaciach stretava s tranzitnou dopravou. Jej narast sposobuje
celkové spomalenie dopravy na komunikaciach a predlzuje cakacie doby na frekventovanych
krizovatkach, co ma nepriaznivy dopad na zivotné prostredie.

Narast intenzity cestnej dopravy sposobuje zvySovanie celoplo$nej zatazenosti komunikacii,
¢o sa prejavuje vo zvySovani imisnej a hlukovej zataze, bezpecnosti dopravy a ohrozeniu chodcov
a cyklistov a vo vzniku stresovych situacii. S narusenim plynulosti cestnej premavky a kumulaciou
vozidiel v nepriepustnych bodoch suvisi vac¢sia spotreba pohonnych latok, spomalenie dopravy a strata
casu. V blizkej budiicnosti mozno ocakavat’ d’alSie zvySovanie dopravnej zataze, a tym aj zhorSovanie
zivotného prostredia obyvatelov.

13.2. Znecistenie ovzdusia cestnou premavkou

Narast intenzity cestnej dopravy sposobuje zvySovanie celoplosnej zatazenosti komunikacii
a mnozstva emisii z vyfukovych plynov, sekundarnu prasnost’ a tym negativne ovplyviiuje ovzdusie
v dychacej zone cloveka pri obmedzenych rozptylovych podmienkach v désledku mestskej zastavby.

Emisie, ktoré produkuje doprava, zavisia hlavne od jej intenzity, zloZenia dopravného prudu,
technického stavu vozidiel, rezimu dopravy, rychlosti vozidiel a od klimatickych faktorov.

Prelietavy prach predstavuje Castice rdznej vel'kosti volne rozptylené v ovzdusi, pochadzajice
z roznych technologickych procesov. Uvolfiuju sa najmé pri spalovani tuhych latok a st obsiahnuté
vo vyfukovych plynoch motorovych vozidiel. Do ovzduSia sa vSak dostavaju aj virenim castic
usadenych na zemskom povrchu (sekundarna prasnost’). Vplyv na zdravie l'udi zavisi od velkosti
Castic a ich koncentracie.

V sucasnosti su rozhodujucimi zdrojmi znecistenia ovzdusia v mestach emisie z automobilov
v dosledku vysokého podielu dieselovych motorov a nevyhovujiceho technického stavu vozidiel.
K nim sa este pridava resuspenzia tuhych Castic z povrchov ciest zapri¢inena nedostatoénym Cistenim
ulic, najmé pocas zimnych mesiacov a nedostato¢nym ¢istenim vozidiel, ale aj suspenzia tuhych castic
z dopravy vznikajica oderom pneumatik o povrch ciest a manipulaciou so sypkymi materialmi.

Hlavnymi $kodlivinami z automobilovej dopravy st oxid uhol'naty (CO), oxidy dusika (NOx),
oxidy siry (SOx), polocyklické aromatické uhl'ovodiky (PAU), tuhé emisie, olovo a d’alsie zliceniny.
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Pri riadeni rozvoja izemia mesta Hlohovec je potrebné povazovat za regulativy rozvoja
uzemia z hl'adiska cestnej dopravy najma ochranné pasma cestnych komunikacii a to :

Hranicu cestnych ochrannych pasiem urcuju zvislé plochy vedené po oboch stranach
komunikécie vo vzdialenosti

a) 100 metrov od osi vozovky prilahlého jazdného pasu dialnice a cesty budovanej ako

rychlostna komunikacia,

b) 50 metrov od osi vozovky cesty L. triedy,

¢) 25 metrov od osi vozovky cesty II. triedy a miestnej komunikacie, ak sa buduje ako

rychlostna komunikacia,

d) 20 metrov od osi vozovky cesty II1. triedy,

e) 15 metrov od osi vozovky miestnej komunikéacie 1. a II. triedy.

Na smerovo rozdelenych cestich a miestnych komunikaciach sa tieto vzdialenosti meraju od
osi pril'ahlej vozovky.

Za regulativy rozvoja Uzemia z hladiska Zelezni¢nej dopravy povazovat najméd ochranné
pasma Zelezni¢nych trati a vleciek, a to:

e 7zeleznicné trate — 60 m od osi krajnej kol'aje, najmenej vSak 30 m od hranice obvodu

drahy
e Zeleznicné vlecky — 30 m od osi kol'aje

Za regulativy rozvoja uzemia z hladiska zelezni¢nej dopravy platia prislusné ustanovenia
zakona €. 513/2009 Z.z. odrahach v zneni neskorSich predpisov (najmd vSak § 8 Cinnosti
v ochrannom pasme drahy), ktoré je potrebné dodrziavat' v pripade objektov situovanych do

ochranného pasma drahy.
13.3. Hluk od dopravy

Ochrana obyvatel'stva pred nepriaznivymi ucinkami hluku je zakotvena v zakone NR SR ¢.
2/2005 Z.z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi a o0 zmene zakona Narodnej rady
Slovenskej republiky ¢. 272/1994 Z.z. o ochrane zdravia ludi v zneni neskorSich predpisov
apoziadavky na ochranu zdravia pred rizikom z vystavenia hluku a mechanickému kmitaniu
a otrasom su stanovené vyhlaskou ¢. 549/2007 Z.z. a poziadavky na objektivizaciu hluku, infrazvuku

a vibracii v zivotnom prostredi.

Kategoria Opis chraneného izemia Ref. Pripustné Pripustné
uzemia alebo vonkajsieho priestoru Casovy | hodnoty hodnoty
interval | (dB) hluk (dB) hluk
z dopravy | z dopravy
pozemna zelezni¢né
a vodna drahy
LAeq,p LAeq,p
II. | Priestor pred oknami obytnych miestnosti den 50 50
bytovych a rodinnych domov, priestor pred vecer 50 50
oknami chranenych miestnosti $kolskych budov, | noc 45 45
zdravotnickych zariadeni a inych chranenych
objektov, rekrea¢né tizemie
1T | Uzemie ako v kategérii II. v okoli dialnic, ciest I. | dent 60 60
a II. triedy, miestnych komunikacii s hromadnou | veder 60 60
dopravou, zelezni¢nych drah a letisk, mestské noc 50 55
centrd
IV | Uzemie bez obytnej funkcie a bez chranenych dent 70 70
vonkajsich priestorov, vyrobné zony, priemyselné | veler 70 70
parky, arealy zavodov noc 70 70

Pozn.: Kompletna priloha aj s poznamkami je sucast'ou vyhlasky ¢.549/2007 Z.z.
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13.4. Bezpecnost’ obyvatel’stva

V poslednom case s narastom automobilizacie a kvality vozového parku vyznamne rastie
pocet osdb zranenych alebo dokonca usmrtenych pri dopravnych nehodach, ato nielen samotnych
vodiCov, ale aj peSich ucastnikov cestnej dopravy a cyklistov. NajCastejSimi pri¢inami dopravnych
nehdd su :

e  vysoka intenzita dopravy prekracujlica pripustnil intenzitu komunikacie,

e nedostatky na komunikacii dopravno — organiza¢ného alebo stavebno — technického

charakteru.

13.5. Stres z dopravy

Obyvatel'stvo byvajuce v blizkosti nadmerne zatazenych komunikacii vnima ruSivo casté
prejazdy nakladnych a osobnych automobilov, sktorymi st nevyhnutne spojené najmi hluk
a prasnost, ktoré podsobia negativne na ludsky organizmus. Dlhodobé expozicie obyvatel'stva
koncentraciam prekracujucim hygienické limity vedi k stresovym situdciam a nasledne az k zdvaznym
ochoreniam.

14. NAVRH OPATRENI
14.1. Opatrenia na zmiernenie negativnych uc¢inkov dopravy

Cielom opatreni je Co najva¢Sie zmiernenie, pripadne eliminacia negativnych vplyvov
vystavby a prevadzky komunikacie na jednotlivé zlozky Zzivotného prostredia prostrednictvom
dostupnych a technicky realizovatel'nych postupov.

Vo vztahu k ochrane ovzdusSia musi byt prioritnou snahou znizovanie produkcie exhalatov
z cestnej dopravy. Tento problém sa bude riesit’ presmerovanim tranzitnej dopravy na obchvat cesty
1I/513, zlepSovanim priepustnosti dopravy, vyuzivanim menej Skodlivych pohonnych latok
a modernizaciou vozového parku. Mestska autobusova doprava musi vychadzat z koncepcie
nahradzania dnes pouzivanych autobusov s klasickymi dieselovymi motormi vozidlami ekologickymi.

14.2. Opatrenia na eliminaciu nepriaznivych u¢inkov hluku z dopravy

Opatrenia na eliminaciu nepriaznivych ucinkov znecistenia ovzdu$ia st v priamej Umere
s opatreniami na elimindciu nepriaznivych ucinkov hluku z dopravy. Presmerovanim tranzitnej
dopravy na obchvat cesty II/513, odstranenim koliznych tsekov a zvySenim plynulosti dopravy,
skvalitnenim vozového parku, dobudovanim siete cyklistickych chodnikov ddjde k zniZeniu hlukove;j
zataze v obytnej zastavbe. Zaroven je vSak potrebné reSpektovat’ poziadavku dodrzania limitnych
hladin hluku vzmysle vyhlasky ¢. 549/2007 Z.z., ktord ustanovuje podrobnosti o pripustnych
hodnotach urcujucich velic¢in hluku, infrazvuku a vibracii a poziadavky na objektivizaciu hluku,

infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.
14.3. Opatrenia na ochranu zelene a prvkov izemného systému ekologickej stability

Opatrenia na ochranu prirody vSeobecného charakteru :

e  vyrub nelesnej krovitej a stromovej zelene uskutocnit’ vyluéne v mimohniezdnom obdobi,

e  minimalizovat’ zasah do brehovych porastov, vyhnut’ sa devastacii brehov,

e po ukonceni stavebnych prac vykonat nadhradné rekultivacie a vysadbu povodnej zelene
v lokalitach naruSenych vystavbou, rekonstruovat’ naruSené brehové porasty,

e vypracovat inventarizaciu a spoloCenské ohodnotenie drevin, ktoré bude potrebné
likvidovat' a vo vySke vycislenej spolocenskej hodnoty uskuto¢nit’ nahradnu vysadbu
zelene na plochéch urcenych prislusSnym organom ochrany prirody.

36



GENEREL DOPRAVY MESTA HLOHOVEC E. NAVRH

Nové vysadby zelene vedl'a komunikécie budu plnit’ vyznamné funkcie :

e hygienicka funkcia — zachytavanie prachu a exhalatov

e  esteticka funkcia — estetické stvarnenie uzemia stalozelenymi a opadavymi druhmi krikov
a stromov

Vysadbou drevin do zelenych ostrovéekov sa vytvori zelena bariéra medzi chodnikmi
a komunikaciou. Vyznamnu funkciu plni predovsetkym stromova zelen na parkoviskach, kde v ¢asoch
letnych horti¢av vytvara zatienené parkovacie miesta.

14.4. Ekologické zasady tvorby komunikacnej siete

Dosiahnutie vysokej kvality Zivota v meste moze vyrazne podporovat’ navrh opatreni na
reintegraciu dopravnych priestorov zakladnej komunikacnej siete, implantovanie prvkov udrzatel'nej
kvality usporiadania prietahov ciest mestom a cielend investicna ¢innost' spolu s legislativnymi
a pravnymi opatreniami.

Pre dosiahnutie vysokej kvality Zivota v meste je potrebné uplatnit’ princip odstredivosti
prevadzkovej rychlosti : ¢im d’alej od stredu mesta, tym rychlejs$i pohyb motorovej dopravy. Ciel sa
upresnuje ako dosiahnutiec bezpecnosti, Cistoty apokoja v CMZ av obytnych Stvrtiach mesta.
Navrhuje sa vytlacit’ neziaducu dopravu (vnltorny tranzit) na obvody buducich upokojenych Stvrti,
teda na ZAKOS.

Regulativ Zelanej rychlosti spolu so Sirkami jazdnych pruhov a usporiadanie verejného
priestoru okolo komunikacii sa navrhuje v zmysle STN 73 6110 :

Dopravne obmedzené zony, obsluzné komunikacie C1 a C2 a komunikacie B3 s redukovanou
kapacitou a zelanou rychlostou dopravy do V = 40 km/h s parkovanim vozidiel pri hlavnych
komunikaciach, polyfunkéné vyuzitie prilahlého priestoru v dopravnom koridore nebude vyzadovat
suvislé priame vstupy na pozemky, ale obsluha musi byt’ zaru¢ena nepretrzite;

Dopravne upokojené zony byvania a OV s dopravne upokojenou prevadzkou do v =30 KM/h
s vymedzenymi parkoviskami. Zaruéi sa tam pomala priebeznd, ale plynula doprava, pristup na vsetky
pozemky a centralizované parkoviska a garaze rezidentov aj pre cesty za sluzbami nenarocnymi na
dopravu. Nutna je alternativna pesia, cyklisticka a hromadna doprava — linky MHD.

Zony bez dut bez prejazdnej individualnej dopravy, pre chodcov akomunikacie C3
s obsluznou pristupovou funkciou dopravy v = 30 km/h, bez parkovania vozidiel, len v garazach a na
prilezitostnych odstavnych stojiskach. Cielom regulacie dopravy je uprednostnit’ pobytové funkcie
v obytnych $tvrtiach. Stvrte bez motorovej dopravy su zasobované z vonkajsich komunikécii alebo
neprejazdnych obsluznych MK najnizsej funkcie C3 resp. D1 — peSia zona so $pecialnym rezimom (na
zéklade povolenia), v priestore a ¢ase. Pohyb v priestore je prevazne pesi a bicyklom s obmedzenou
rychlost'ou, dostupnost’ zastavok MHD 200 m — 300 m.

Vybudovanim prelozky cesty 11/513 dojde k zniZeniu intenzity dopravy v centralnej mestskej
zone mesta Hlohovec. Aj napriek tejto skutocnosti budu obyvatelia byvajuci v blizkosti terajSieho
prietahu cesty 1I/513 nad’alej vystaveni negativnym vplyvom dopravy (hluk, exhalaty, prasnost),
pretoze ulice Nitrianska, SNP budu aj nad’alej vyuzivané hlavne vnutromestskou dopravou a dopravou
zdrojovou a cielovou. Podstatna Cast’ tranzitnej dopravy bude z tychto ulic odvedena na obchvat
mesta. V tejto suvislosti odporuc¢ame aby si mesto Hlohovec zabezpecilo vypracovanie ,,strategickej
hlukovej mapy*, v zmysle zdkona ¢. 2/2005 Z.z. v zneni neskorSich predpisov este pred vybudovanim
prelozky cesty 11/513 (argument dolezity pre presadzovanie urychlenia vystavby prelozky cesty
1I/513) ako aj nasledne, po jej vybudovani, ¢im bude mozné dokumentovat’ zlepsenie podmienok
byvania v oblasti terajSieho priet'ahu cesty 11/513.

V pripade, Ze do r. 2025 nebude vybudovana prelozka cesty 11/513, bude potrebné pozadovanu
»optimalizaciu dopravy”“ na prietahu mestom Hlohovec rieSit osobitnou Specializovanou
dopravnoinzinierskou $tidiou so zameranim na organizaciu dopravy s vylucenim doposial’ povoleného
parkovania na prietahu cesty II/513 centrom mesta Hlohovec pri rieSeni nutného odklonu casti
dopravy amoznosti zvySenia poc¢tu dopravnych pruhov v medziisekoch medzi jednotlivymi
krizovatkami ako i prestavby krizovatiek v predmetnom tzemi pri detailnom posudeni ich kapacity
v zmysle jednotlivych ustanoveni STN 73 6102 a TP 01/2006 (MDPaT SR) ,,Vypocet kapacity
pozemnych komunikacii a ich zariadeni“ a to minimalne v mierke 1 : 1000.
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Je potrebné vypracovat’ projekty organizacie dopravy do doby nez bude vybudovana prelozka
cesty 1I/513, V stilade s poziadavkou hlavného architekta mesta Hlohovec je zokruhovanie dopravy
rieSené mimo centralneho jadra mesta Hlohovec, ¢o je vo vykresovej Casti vyznacené podfarbenim .
Zaroven sa ako opatrenie navrhuje rieSenie dopravného uzla spojenia namestia s ul. Pod Beranom
urbanisticko — architektonickou stidiou s dérazom na pesiu dopravu s prevedenim od namestia po ul.
Michalsku a Hollého.

Vysledky Generelu dopravy mesta Hlohovec odporic¢ame vyuzit' pre vypracovanie podrobnej
dokumentacie

- Dopravnoinzinierskej S§tadie organizacie dopravy v centre mesta pre obdobie do
vybudovania prelozky cesty 11/513

- Dopravnoinzinierskych §tudii UPD zo6n a §tadii v ramci konkrétnych investi¢nych akcii

- Realiza¢nych projektov dopravy na tizemi mesta

- Generelu statickej dopravy pre mestsku ¢ast’ I — Stred v mierke 1: 1 000

- Stadie moznosti a dosledkov zjednosmernenia vybranych ulic na zvy3enie kapacity
odstavovania a parkovania osobnych automobilov

- Dopravnoinzinierskej S§tadie organizacie dopravy v centre mesta pre obdobie do
vybudovania prelozky cesty 11/513

- Dopravnoinzinierskych §tadii UPD z6n a v ramci konkrétnych investiénych akeii

- Realizaénych projektov dopravy na tizemi mesta

- Priprave VZN mestského zastupitel'stva tykajacich sa zdkazom vjazdov nakladnych
automobilov nad 3,5 T do CMZ a s tym suvisiacimi opatreniami rieSiacimi zasobovanie
v CMZ v stanovenom Casovom intervale dna

- Stidie moznosti a dosledkov zjednosmernenia vybranych ulic

- Vypracovanie dokumentacie pre uzemné rozhodnutie prelozky cesty 11/513

- Posudenie vplyvov na zivotné prostredie podla zakona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni noviel
(EIA) vratane vypracovania strategickej hlukovej mapy

- Financovanie prelozky cesty 1I/513 v ramci zaradenia do Rozvojového programu priorit
verejnych prac s realizaciou po roku 2016

- Vypracovanie $tudie revitalizacie sidlisk HBV

15. HODNOTENIE DOPRAVNEHp SYSTF;MU Z HCADISKA DOPADOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE, EKONOMICKU EFEKTIVNOST A DOPRAVNU DOSTUPNOST

Nepriaznivé vplyvy na ZzZivotné prostredie v meste Hlohovec ma predovsetkym motorova
automobilova doprava. Znizenim intenzity automobilovej dopravy na terajSej trase cesty 11/513
vybudovanim obchvatu mesta sa najvy$Sou moznou mierou znizia aj nepriaznivé vplyvy na hlucnost’,
otrasy, emisie aj imisie Skodlivych latok obsiahnutych vo vyfukovych plynoch. Priamo umerne
s poklesom intenzity AD klesne aj pravdepodobnost’ vzniku dopravnych nehdd. Pre postudenie vplyvu
hluku je uzakonené vypracovanie hlukovych map miest, o je potrebné zabezpecit' aj pre mesto
Hlohovec v $pecialnej Stadii. Generel dopravy mesta Hlohovec pre vypracovanie takejto Studie
pripravil potrebné podklady vo forme tabulky intenzity dopravy vo vsetkych tsekoch a uzloch
zakladnej komunikacnej siete mesta, vratane odporticani na vytvorenie vnutorného okruhu mesta, ¢o
by okrem obchvatu mesta, d’alej umoznilo znizit' nepriaznivé ucinky automobilovej dopravy v tych
najviac navstevovanych miestach centralnej zony mesta. Mieru nepriaznivych vplyvov dopravy na
zivotné prostredie mozno odvodit’ z tabuliek parametrov siete, ktoré¢ su dokumentované na zaklade
dopravnoinzinierskych vypoctov v €asti D. Koncept navrhu. Zatazenie siete so severnym obchvatom,
po jeho doplneni ouzly S12, S13 a S14, o premosteniec Vahu a zohladnenim zmien suvisiacimi
s vytvorenim vnitorného okruhu dopravnym znaCenim a jeho homogenizovanim je uvedené
v tabul'kach v ramci tohto ¢lanku spravy casti E. Navrh Generelu dopravy mesta Hlohovec.

Investicné naklady na vystavbu obchvatu mesta Hlohovec, cesty 1I/513, su podrobne
dokumentované v tabul’ke v ¢asti D. Koncept navrhu Generelu dopravy mesta Hlohovec v deleni na
useky. Celkové predpokladané investicné naklady pre obchvat mesta su vypocitané v hodnote €
49 964 926,0 Dizka obchvatu je 8,10752 km. Na 1 km vychadza v priemere 6 162787,88 EUR.
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Prehlad zakladnych vysledkov vypoctu zat'azenia siete, Hlohovec 2025 s obchvatom mesta

Udaj MOV Z+C  Tranzit Celkom
Celkovy pocet jazd 33678 19671 51265 104614
Celkovy pocet nenulovych vztahov 2178 1588 216 3982
Celkovy pocet tras 3053 2394 245 5692
Priemerny pocet tras 1.40 1.51 1.13 1.43
Celkovy dopravny vykon (vozokm) 77131 165136 451644 693910
Priemerna dizka jazdy (km) 2.29 8.39 8.81 6.63
Celkova potreba ¢asu (vozohod) 2010 2834 5312 10156
Priemerny cas jazdy (min) 3.58 8.64 6.22 5.83

Zakladné technické a ekonomické charakteristiky prelozky cesty 11/513

Charakteristika Vymera
Minimélny sklon 0,50%
Maximalny sklon 7,07%
Minimalny polomer vyskovy vypukly 2500 m
Minimdlny polomer vyskovy vyduty 3500 m
Maximalny polomer vyskovy 20 000 m
Minimalny polomer smerovy 400 m *
Maximalny polomer smerovy 2 000 m
Minimalna dizka v priamke 63 m
Maximalna dizka v priamke 581 m
Kontakt so svaznym tizemim Nie
Prechod kat. izemim inej obce Ano’
Dizka cesty 8,10752 km
Investi¢ny naklad €49 964 926
Objem potrebnej dopravnej prace 685 989 vozkm
Celkova potreba spotreby ¢asu 10 062 vozhod
Priemerna dizka jazdy 6,53 km
Miera odl'ahcenia centra mesta 30,17 %

Poznamka: miera odlahcenia centra mesta sa vzt'ahuje k nulovému variantu (variantu bez
vybudovania obchvatu)

V sucasnosti SSC zabezpecuje vypracovanie Technickej Stadie na novu cestu 1/64 od hranice
SR/MR v Komarne cez Nové Zamky, Nitru a Hlohovec az po napojenie na D1 pri Hlohovci. Cesta ma
mat’ nadmestsky vyznam, bude to cesta I. triedy v kategfii minimalne C 11,5/80, v navrhovom obdobi
roku 2035 planuji navrhnit' kategoriu C 22,5/80. Navrh musi byt v stulade s izemnoplanovacimi
dokumentmi miest a obci.

Stavba vychadza z Nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢.528 zo 14.augusta 2002, ktorym
sa vyhlasuje zavdzna cast Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska 2001 a podla ktorej je potrebné
reSpektovat’ dopravné siete a zariadenia alokované vo vyhladovych trasach doplnkovych koridorov
cestnych komunikacii TINA - dialnica D1 (priestor Madunice/Leopoldov - Hlohovec - Nitra - Nové
Zamky - Komarno -Mad’arska republika (Komarom - dial'nica M1).

Zadanie Generelu dopravy mesta Hlohovec bolo pripravené este predtym ako sa rozhodlo
o vypracovani technickej Stidie cesty . triedy Cislo 64, preto sme obchvat riesili v stlade so zadanim
pre cestu II. triedy. Zdroj: Terraprojekt.

7 Mesto Leopoldov , v rimci premostenia aj zdsah do k.t. Madunice
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Na zaklade tejto informacie odpori¢ame zabezpecit doplnenie UPN mesta Hlohovec
o0 severny variant obchvatu cesty 11/513, ¢o bude mat’ pre mesto vyznamny prinos v jeho zamere znizit’
nepriaznivé ucinky neziaducej dopravy v meste, zaroven tym bude vytvoreny predpoklad financovania
vystavby cesty I. triedy z prostriedkov Statu.

Navrh vytvorenia vnutorného okruhu, ktory vytvori d’alSie podmienky pre zniZenie zatazenia
useku cesty vjadre centra mesta, je dokumentovany vo vykrese ¢. 2 Komplexny navrh rieSenia
dopravy. Investicné naklady na realizaciu homogenizéacie okruhu na navrhované kategorie cesty si
vyziada odhadom 1,5 mil EUR/km. Tento tdaj bude nutné podrobne vypocitat v rozpocte
v samostatnom projekte vnuitorného okruhu. Zékladné udaje o navrhovanom vedeni vnutorného
okruhu, podla usekov v schématickom zobrazeni:

USEK DILZKA (m)

53-54 92,882
8-9 42,274
1-46 517,528
24-29 118,559
9-19 355,539
23-24 449,322
18-19 345,096
40-41 226,958
28-37 113,989
56-103 93,338
28-35 412,176
35-103 333,055
3-40 325,424
28-29 45,075
20-23 150,916
18-20 286,084
1-8 76,503
55-56 102,834
54-55 116,226
41-54 345,595
52-53 219,229
46-52 463,700
37-38 116,147
38-40 141,763
Spolu 5490,212

Celkova dizka okruhu je 5490,2 m, o znamena, ze investicné naklady by dosiahli, za
predpokladu celkovej rekonstrukcie ciest vratane inZinierskych sieti: 8,2353 mil. EUR.

Néavrh vniatorného okruhu je potrebné podrobne vypracovat v $pecidlnom projekte. Usek
vnutorného okruhu po Jesenského ulici je v schématickom zobrazeni doplneny oproti navrhu
vnutorného okruhu kvoli tomu aby bol tento usek povazovany za rovnocenny tsekom na vnitornom
okruhu v projekte dopravného znacenia. Sucastou projektu by mal byt aj navrh obmedzeni vjazdov
motorovych vozidiel do jadra centra mesta podla celkovej hmotnosti vozidiel a podla ¢asovych
intervalov, v ktorych budi povolené vjazdy tychto vozidiel do jadra centra mesta. V tejto suvislosti
bude potrebné navrhnut’ aj parkovanie a odstavovanie vozidiel v CMZ.
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16. ZAVERY

V ramci spracovania Generelu dopravy mesta Hlohovec boli riesené v stvislosti s ucelom
acielom zadania poziadavky vyplyvajuce zpodkladov vymedzujicich poziadavky na rieSenie
dopravy.

Navrhované rieSenie prelozky cesty 11/513 ma z hl'adiska vyhodnotenia dopravného systému
kladny dopad na Zivotné prostredie mesta, pricom dopravnd dostupnost’ mesta a jeho jednotlivych
mestskych ¢asti nie je negativne ovplyvnena.

Poziadavka ,,vyhodnotenia dopadov na priestorové a funkéné usporiadanie a ostatné zlozky
zivota mesta Hlohovec, prekategorizovania a pretriedenia cesty 1I/513 (v Casti v pedzi s 1I/507) na
cestu I. triedy* v pripade, ze by iSlo o zachovanie sucasnej trasy II/513 (bez rieSenia prelozky)
formulovana takto v ,,Cistopise zadania®“ je v rozpore so zakladnymi cielmi rie§enia maximélne
nepriaznivého vplyvu dopravy na zivotné prostredie na okolie cesty prechadzajicej cez husto obyvané
uzemie mesta, jeho centrom i jadrom centralnej mestskej zony. Vedenie trasy cesty I. triedy cez mesto
v pripade nerealizovania obchvatu mesta je proti vSetkym zasadam v sucCasnosti presadzovanym
v uzemnych planoch. ISlo by o krajne nevyhovujuce rozhodnutie. Cesta pretina uz v sii¢asnosti
centralnu Cast’ mesta so zrejmymi stym suvisiacimi negativnymi dosledkami. Je potrebné, aj na
zéklade pouzitia argumentécie podlozenou generelom dopravy mesta Hlohovec, vyvinut maximalne
usilie pre vybudovanie navrhovaného obchvatu mesta, ktory umozni Zelany rozvoj mesta a podstatné
znizenie nepriaznivych ucinkov dopravy na Zivotné prostredie v iom. K tomu vsetkému je potrebné
priradit’ aj zamer UPN VUC TT kraja vybudovat siibeznii cestu k ceste R1 Trnava — Banska Bystrica
od D1 po RI1 vkategorii 1. triedy, ktorej koridor v oblasti Hlohovca musi viest mimo mesta.
Navrhovana trasa prelozky cesty 1I/513 vyhovuje pre realizaciu tohto zameru, preto by mala byt
zékladom pre vyber celej trasy od D1 az po jej pripojenie na R1 v oblasti Nitry.

Do vybudovania prelozky 11/513 je potrebné presadzovat’:

- Odstranovanie tranzitnej ainej automobilovej dopravy, ktord nema zdroj alebo ciel
Vv centre mesta, z centra mesta.

- Vytvaranie peSej zony v priestore Namestia Sv. Michala, Casti ulice Slovenského
narodného povstania a na ulici M.R. Stefanika

- Vybudovanie okruznej krizovatky vzmysle vypracovanej DUR v krizovani ulic
Safarikova — SNP — Jesenského/Bernolakova — Nitrianska

- Prepojenie doteraz samostatnych Casti Kalinciakovej ulice v suvislosti s vyuZzitim Casti
doterajSich vyrobnych pléch pre iné funkcie

- Vybudovanie hromadnych parkovacich garazi s celkovou kapacitou 2800 miest a to
v mestskych ¢astiach : MC 1, stred : 2040, MC 2, sever 260, MC 3, juh : 300 a MC 4,
Sulekovo : 200. Preferovat’ je potrebné ich umiestnenie v podzemnych priestoroch,
vyuzitim ploch vo vnutroblokoch, pri zachovani nadzemnej drobnej Struktiry objektov

- Rekonstrukciu zel. stanice na Zeleznicnej trati ¢. 141 s elektrifikaciou zel. trate ¢. 141
v zmysle poziadavky ZSR

- Vystavbu autobusovej stanice v priestore medzi Zelezni¢nou ulicou a Zelezni¢nou tratou
¢. 141, zaklad pre buduci integrovany systém osobnej dopravy

- Vystavbu osobného pristavu na Nabrezi A. Hlinku, na 'avom brehu Vahu, pod sucasnym
mostom cez ricku Vah, pri vyusteni ul. Pod Beranom v stilade s UPN mesta Hlohovec

- Vystavbu prislusnej Casti Povazskej cyklotrasy na l'avobreznej hradzi s napojenim na
rekreatno — Sportové plochy a Zamocky park, ako aj prislusnej Casti regionalnej
cyklotrasy Sered — Hlohovec s napojenim na Zelezni¢nll stanicu a v nadviznosti na
budovanie pesej zony av jej prediZeniach v smeroch ulic Podzamska, Pod Beranom,
M.R. Stefanika, Pribinova a SNP

Necinnost v ochrane zivotného prostredia nevybudovanim jednoznacne preukazanou
nevyhnutnostou vybudovat obchvat mesta Hlohovec, by sa naplnila hrozba vysokej intenzity
automobilovej dopravy (vid’ hodnoty intenzity vo variantoch: nulty, podla UPN, podla alternativy k
UPN) v celych prietahoch cesty 11/513 aII/507 mestom (hlavne ulice Nitrianska, SNP, Hlohova)
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a s tym suvisiacimi nepriaznivymi u¢inkami hluku z dopravy, exhalatmi, vibracii, prasnosti, ktore by
priniesli netinosné zat'azenie obyvatel'ov. Ani pripadné organiza¢né opatrenia na presmerovanie jazd
neprinesu Zelané odl'ahCenie spominanych ulic (takéto opatrenie je mozné len pre obmedzenie jazd
nakladnych automobilov nad 3,5 T, resp. 5 T). Ani plynulost’ dopravy v tiseku od kruhovej krizovatky
Hlohova ul. — ul. SNP — teraj$i most cez Vah — az po dialnicu D1 by sa nedocielila. Nad’alej by
vznikali a prehlbovali by sa kazdodenné kongescie, ktoré st uz aj pri terajsej intenzite dopravy takmer
kazdodennym javom v Hlohovci. Nahromadenie tychto javov by viedlo k celkovym
envinronmentalnym problémom takého rozsahu, Ze by to vyznamne nepriaznivo ovplyvnilo kvalitu
zivota v meste, mozno az po naru$enie uzemného systému ekologickej stability uzemia. Toto vSetko
by viedlo k hospodarskym stratdm firiem sidliacim v meste Hlohovec a v okrese Hlohovec z ¢oho by
vyplynul celkové zastavenie rozvoja mesta, ¢o by viedlo k nenaplneniu ani realneho variantu rozvoja
podla UPN mesta.

Z uvedeného nacrtu negativneho vyvoja situdcie v pripade nevybudovania obchvatu mesta
mimo zastavané¢ho tizemia vyplyva odporucanie vyvinit’ maximalne usilie pri presadzovani vystavby
obchvatu mesta Hlohovec podl'a Generelu dopravy mesta Hlohovec:

Presadenim prevzatia rieSenia do UPN VUC Trnavského kraja a nasledne

Presadenim riesenia do Koncepcie izemného rozvoja Slovenska (v suvislosti s prepojenim dialnice
D1 arychlostnej cesty R1, resp. ako subeznej cesty . triedy k rychlostnej ceste R1). Tento proces
bude casovo i financne zlozity ale pre rozvoj mesta nevyhnutny.

Navrhujeme vytvorenie vnutorného mestského okruhu pre automobilova dopravu. Vnutorny
okruh umozni odl'ah¢enie centra mesta o ¢ast’ jazd motorovej dopravy, ktoré nemaji ani zdroj ani ciel
v centre mesta. Vypoctami zatazenia bol tento priaznivy vplyv preukdzany, ¢o je dokumentované
v Casti D. Koncept navrhu Generelu dopravy mesta Hlohovec aj v tabul’ke zat'azenia uvedenej v tejto
sprave. Aby vnutorny okruh atrahoval ¢o najvacsi objem jazd je potrebné vnutorny okruh vyznacit
dopravnym znacenim vodorovnym aj zvislym a homogenizovat’ cely okruh tak, aby kazdy jeho tsek
bol realizovany v kategoérii zodpovedajlicej intenzite dopravy vinom. Vypocitané intenzity
automobilovej dopravy pre rok 2025 su vtabulke ZATAZENIE SIETE S OBCHVATOM A
VNUTORNYM OKRUHOM  Sk.v./24 hodin v &lanku 3.3.2. Zatazenie ZAKOS automobilovou
dopravou tejto spravy. Realizdcia vnatorného okruhu umozni vytvorenie okruzno-radidlneho
dopravného systému, ¢o je spolu s opatreniami pre pesSiu a cyklisticki dopravu predpokladom znizenia
intenzity dopravy v centre mesta, bezpecnejSiu a plynulejSiu motorovi dopravu a s tym suvisiacou
mensou pravdepodobnostou vzniku kolizii s chodcami a cyklistami.

Odporuc¢ame aby matematicky model vyvinuty v rdmci Generelu dopravy mesta Hlohovec bol
priebezne kalibrovany, v sulade s MP 01/2006 MDPaT SR, aby boli do neho premietané zmeny vo
vyvoji mesta av jeho SirSich vztahov, ovplyvilujice smerovanie a intenzity jazd pri akceptovani
kapacitnej moznosti jednotlivych usekov ZAKOS-u. Tento model mdze byt najlepsim nastrojom pre
posudzovanie vplyvov novej vystavby na dopravu, jej intenzity v jednotlivych tsekoch a uzloch mesta
Hlohovec, zmien v del’be dopravnej prace. Moze sa stat’ vyznamnym nastrojom pri rozhodovani o
uzemnych rozhodnutiach i stavebnych povoleniach, pri priprave kvalifikovanych podkladov pre
rozhodnutia prislusnych organov mesta iodbornych utvarov mestského turadu. Moéze sa tym
zabezpecit', ze nebudu prekroc¢ené kapacity usekov ani krizovatiek komunikacného systému mesta. V
pripade potreby bude mozné pripravit podklady pre podmienenie prijatia zdmerov investorov
upravami dotknutych komunikécii, kedy by protireCenia medzi zastupcami mesta a investora mohli
byt eliminované predloZenim nespochybnitelnych podmienok mesta.

Na tomto mieste by bolo ucelné povedat nieCo o analdgii medzi dopravou v meste
a energetikou v meste. V pripade energetiky su automaticky prijimané nevyhnutné vypocty, zalozené
na matematickych modeloch modelujucich toky v sietach, hodnotach pozadovaného vykonu, ktory
zabezpeci zasobovanie mesta a jeho Casti dostatonym vykonom zdrojov, rozmiestnenim rozvodni,
vypoctami dimenzii rozvodov elektrickej energie, a d’alSimi zlozitymi vypocltami impedancii,
kapacitancii atd. Ak by sa realizacia rozvodov elektrickych sieti nezakladala na podrobnych
vypoctoch, kazdy vie, Ze by zasobovanie elektrickou energiou zlyhalo, mozno by zariadenia aj zhoreli.
V doprave sa vSak pripuSta aby sa navrhy rieSeni urobili na zéklade odhadov, intuicii a diskusii, bez
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podrobnych vypoctov preukazujucich schopnost’ komunikacnej siete uspokojit’ poziadavky na
prepravu v sicasnom stave aj v budicnosti. Matematicky model, vyvinuty v ramci generelu dopravy,
dava mestu Hlohovec prilezitost’ aby bol nélezite vyuzivany v prospech zdravého zivota mesta. A aby
boli vytvorené podmienky aj pre potrebny hospodarsky rozvoj mesta.

Pre zvySenie podielu hromadnej dopravy na dopravnej praci v preprave osOb v meste
Hlohovec, vratane ciest vykonavanych vo vzt'ahu mesto a izemie v okoli mesta odporacame aby sa
rokovanim so ZSR, ktoré v su¢asnosti takéto rieSenie zamietaji argumentaciou ddlezitosti odstavnych
kolaji pre prevadzku stanice, pripravili podmienky pre umiestnenie prevadzky vyhovujicej SAD
Trnava na izemi prilahlom k Zelezni¢nej stanici. Vytvorenim integrovaného miesta pre prestupovanie
cestujucich z vlakov na autobusy imedzi autobusmi PAD a MHD by sa mohol zvysit zaujem
o vyuzivanie vlakov pre pravidelné inepravidelné cesty. Do integrovaného priestoru je potrebné
pocitat’ aj s vytvorenim moznosti pre odkladanie bicyklov aj parkoviska pre taxiky.

Po vybudovani obchvatu mesta sa znizi intenzita motorovej dopravy v centre mesta, ¢im budu
vytvorené lepSie podmienky pre vyznacenie cyklistickych tras aj v usekoch, kde st v sti¢asnosti takéto
opatrenia nemozné prave pre vysoké intenzity motorovej dopravy. V meste Hlohovec s pritom
z hladiska jeho rovinatého charakteru podmienky pre rozvoj cyklistickej dopravy velmi dobré. Do
podmienok podporujicich rozvoj nemotorovej dopravy patri aj vybavenie sustredenych cielov
cyklistov stojanmi pre odstavovanie a zabezpecCenie odstavenych bicyklov.

Vybudovanie premostenia Vahu so zdmerom odlahéenia existujuceho mosta®, sidast’ cesty
11/513, ¢iasto¢ne odl'ah¢i existujuci most o vySe 3000 jazd OA za 24 hodin, ¢o je cca 250 jazd OA za
$pi¢kovii hodinu v smere od Sulekova na Nabrezie A. Hlinku v roku 2025, kedy pocitame s tym, Ze
uz bude obchvat mesta v prevadzke. Toto odl'ah¢enie mosta sa nemdze plne priaznivo prejavit’ aj na
odlahceni pretazenej cesty cez centrum mesta pretoze najvacsia Cast’ jazd sa vrati na povodnu trasu
v kruhovej krizovatke Hlohova ulica — ulica Slovenského narodného povstania. Most bude realizovany
ako jednosmerny pre osobné automobily v smere od MC Sulekovo na Nabrezie Andreja Hlinku. Bude
vyuzivany aj cyklistami a chodcami.

Po obmedzeni jazd tazkych nakladnych automobilov po cestach II. a IIl. triedy, v suvislosti
s ich snahou o obchadzanie spoplatnenych dialnic a ciest I. triedy, sa situdcia v zatazeni prietahu
cesty 1I/513 cez mesto Hlohovec mierne zlepS$ila. Znizenie intenzity jazd nakladnych automobilov po
zmienenom useku cesty 1I/513 odhadujeme o cca 15% zintenzity jazd nakladnych automobilov.
Odhad je vykonany preto, ze po prieskumoch dopravy vroku 2010 zhotovitel ani SSC merania
intenzity nevykonali. Obmedzenie jazd tazkych nakladnych automobilov je v platnosti od februara
2012.

Kedze ZaD 2010 a Navrh ZaD 2011 mesta Hlohovec prekracuju znacne rozvoj mesta
Hlohovec po roku 2025 azaroven navrhované lokality IBV by brénili vystavbe obchvatu mesta
(prelozka I1/513), nie je mozné tieto navrhované lokality v ZaD akceptovat’ pri aktualizacii UPN mesta
Hlohovec. Taktiez v ZaD UPN mesta Hlohovec navrhované cesta 11/507 vedica medzi navrhovanou
vystavbou IBV nje je vhodnym rieSenim. Z toho dovodu bude potrebné trasu cesty 11/507 ponechat
v ramci aktualizacie UPN mesta Hlohovec v pdvodnej polohe po kroZovatku s pdvodnou trasou 11/513
(Nitrianska ulica) az po navrhovanu prelozku cesty 11/513.

Pri aktualizicii UPN mesta Hlohovec bude potrebné riesit nova polohu pre areal SAD,
pretoze SAD Trnava, a.s., Trnava neakceptuje rieSenie navrhované v UPN mesta Hlohovec a ZSR
nesuhlasia s odstavnymi priestormi pre SAD v ich priestoroch odstavnych kol'aji a maji vyhrady aj
k navrhu spolo¢nej budovy pre cestujticich vlakmi a autobusmi.

Pri aktualizacii UPN mesta Hlohovec je Ziaduce vychadzat z vyhladového zataZenia cestnej siete
vypracovaného vramci GD mesta Hlohovec pre rok 2025 arieSenie statickej dopravy, MHD
a vonkajSej autobusovej dopravy prispdsobit’ redlnym narokom prezentovanym v prognéze dopravy
vypracovanej v ramci GD mesta Hlohovec. Taktiez je nutné zosuladit’ v zmysle GD mesta Hlohovec
aktualizaciu UPN mesta Hlohovec a UPN mesta Leopoldov.

¥ Uzemny plan mesta Hlohovec — Zmeny a doplnky 2011 —most - navrh
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17. ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

Vysvetlivky pouZzitych skratiek v zmysle STN 73 6110 :
e  Funkcna trieda B2 — prietahy ciest II. triedy
Funk¢na trieda B3 — prietahy ciest III. Triedy
Funk¢na trieda C1 — mestské triedy spoloc¢enského vyznamu
Funkéna trieda C2 — obsluzné komunikacie dopliiajice spojenie zbernych komunikacii
Funk¢na trieda C3 — obsluzné komunikacie spristupiiujice objekty vo vnutri obytnych
utvarov (nie st predmetom riesenia generelov dopravy)
e  Funk¢na trieda D2 — cyklistické komunikacie
e  Funk¢na trieda D3 — komunikacie pre chodcov

Priklady kategorii komunikécii :
e MZ 11,550 — zberna komunikécia o Sirke hlavného dopravného priestoru 11,5 m
a navrhovej rychlosti 50 km/hod.
e MO 8,0/40 — obsluznd komunikacia o Sirke hlavného dopravného priestoru 8,0 m
anavrhovej rychlosti 40 km/hod.

Dalsie skratky:

RBC regionalne biocentrum

EX esteticky vyznamné tizemie

MBK miestny biokoridor

MBC miestne biocentrum

GX genofondové lokality

D1 dialnica ¢islo 1

R1 rychlostna cesta ¢islo 1

ZAKOS zakladna komunikacna siet’

CSPL cerpacia stanica pohonnych latok
IAD individualna automobilova doprava
OA'1 osobné automobily v smere 1

NA 2 nakladné automobily v smere 2
MOV medziokrskové vzt'ahy

ZCV zdrojové a cielové vztahy

TRV tranzitné vzt'ahy

OA osobné automobily

NA nakladné automobily

T tazké vozidla

Sk.v./24 hod  skutocné vozidla za 24 hodin

j/24 hod jazd za 24 hodin

PAD primestska autobusova doprava
MHD miestna hromadna doprava

SAD Slovenska autobusova doprava
7SR Zeleznice slovenskej republiky
SSC Slovenska sprava ciest

UPN uzemny plan

CMZ centralna mestské zona

vUC vy&§i uzemny celok

ISOD integrovany systém osobnej dopravy
MC mestska cast’

VD vodné dielo

KURS koncepcia izemného rozvoja Slovenska
VTIP verejny terminal intermodalnej prepravy
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18. SCHEMY KRIZOVATIEK, OBCHVAT MESTA HLOHOVEC
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DETAILY KRIZOVATIEK PRI ZELEZNICNOM PRIECESTI
mierka 1:2000
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19. VZOROVE PRIECNE REZY, OBCHVAT MESTA HLOHOVEC
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OBCHVAT HLOHOVCA
C 9.5/60
M 1:100 ,
_ MOST PREFABRIKOVANY
USEK S3 - MOST PONAD CESTU II/513

USEK S3 - MOST PONAD ZELEZNICU NR-HC

850 , 225 "
475+ a 475+ 3 uFr 125 rn;I,

— AKRS-modifkovong  — 40mm
— SPOJOVIC| POSTREX
|- ABS—modifkovard - 45mm
? |- SPosOWAC] POSTREX

— ROLACI - 5mm
S0mm

OCELOVE ZWBRADELNE ZVODIDLO : i i .
| GCELOVE ZABRADELME. ZMO0IPLD OGELOVE MOSTHE ZABRADLE
WOTA MVELETY"
E 28% 2.5% 5%

56



GENEREL DOPRAVY MESTA HLOHOVEC E. NAVRH

OBCHVAT HLOHOVCA
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20. ORIENTACNY ROZPOCET OBCHVATU MESTA HLOHOVEC

Usek S3 (km0,00000-0,55154)
m.j mnoZstvo €/m.j. spolu
1 | Priprava Gzemia 268 956
zemné prace m3 14 942 18,0 268 956
odhumusovanie m3 14 892
odstranenie maciny m3 50
2 |Usek S3 3 894 886
bdaracie prace m2 600 40,0 24 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 600
zemné prace m3 183 485 18,0 3302730
nasyp m3 174 222
vykop m3 686
vymena podloZia m3 2 675
separadno - vystuzna geotextilia m2 5902
zahumusovanie, zatravnenie m2 25634 4,6 117 916
vozovka m2 4 690 96,0 450 240
komunikéacia m2 4 690
3 | KriZzovatka v km. 0,00000 1 600 900
buracie prace m2 900 40,0 36 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 900
zemné prace m3 51735 18,0 931 230
nasyp m3 42 120
vykop m3 1230
vymena podlozia m3 2 535
separacno - vystuzna geotextilia m2 5 850
zahumusovanie, zatravnenie m2 10 450 4,6 48 070
vozovka m2 6 100 96,0 585 600
vetvy m2 6 100
4 | Krizovatka v km. 0,55154 36 370
buracie prace m2 500 40,0 20 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 500
zahumusovanie, zatravnenie m2 950 4,6 4 370
vozovka m2 125 96,0 12 000
5 | Most nad C 1l/513 a Zeleznicou 2193750
plocha mosta m2 1755 1250 2193750
Spolu usek S3 7 994 862
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GENEREL DOPRAVY MESTA HLOHOVEC

E. NAVRH

Usek S4 (km 0,55154-1,14653)

6 | Priprava uzemia 290 070
zemné prace m3 16 115 18,0 290 070
odhumusovanie m3 16 065
odstranenie maéiny m3 50

7 |Usek S4 849 112
bduracie prace m2 200 40,0 8 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 200
zemné prace m3 18 384 18,0 330912
nasyp m3 8620
vykop m3 512
vymena podloZia m3 2 886
separacno - vystuzna geotextilia m2 6 366
zahumusovanie, zatravnenie m2 5313 4,6 24 440
vozovka m2 5060 96,0 485 760
komunikécia m2 5 060

8 | Krizovatka v km. 1,14653 36 600
buracie prace m2 500 40,0 20 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 500
zahumusovanie, zatravnenie m2 1000 4,6 4 600
vozovka m2 125 96,0 12 000

Spolu Usek S4 1175782
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GENEREL DOPRAVY MESTA HLOHOVEC

E. NAVRH

Usek S5 (km 1,14653-3,21191)

9 | Priprava tzemia 1 004 976
zemné prace m3 55 832 18,0 1004 976
odhumusovanie m3 55782
odstranenie maciny m3 50

10 | Usek S5 4 217 804
buaracie prace m2 200 40,0 8 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 200
zemné prace m3 132 014 18,0 2 376 252
nasyp m3 18 040
vykop m3 81 860
vymena podloZia m3 10 015
separadno - vystuzna geotextilia m2 22 099
zahumusovanie, zatravnenie m2 32 233 4,6 148 272
vozovka m2 17 555 96,0 1685 280
komunikacia m2 17 555

11 | KriZovatka v km. 3,21191 39 330
buracie prace m2 550 40,0 22 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 550
zahumusovanie, zatravnenie m2 950 4,6 4370
vozovka m2 135 96,0 12 960

12 | KriZovatka v km. 2,46582 41 250
buracie prace m2 550 40,0 22 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 550
zahumusovanie, zatravnenie m2 950 4,6 4 370
vozovka m2 155 96,0 14 880

Spolu usek S5 5 303 360
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GENEREL DOPRAVY MESTA HLOHOVEC

E. NAVRH

Usek S6 (km 3,21191-4,50935)
m.j mnoZstvo €m.j. spolu

13 | Priprava tzemia 40 500
zemné prace m3 2 250 18,0 40 500
odhumusovanie m3 0
odstranenie maciny m3 2 250

14 | Usek S6 1498 880
buaracie prace m2 11 000 40,0 440 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 71 000
zemné prace m3 0 18,0 0
nasyp m3 0
vykop m3 0
vymena podlozZia m3 0
separacno - vystuzna geotextilia m2 0
zahumusovanie, zatravnenie m2 0 4,6 0
vozovka m2 11 030 96,0 1058 880
komunikacia m2 11 030

15 | KriZzovatka v km. 4,50935 37 330
buracie prace m2 500 40,0 20 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 500
zahumusovanie, zatravnenie m2 950 4,6 4370
vozovka m2 135 96,0 12 960

Spolu tsek S6 1576 710
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GENEREL DOPRAVY MESTA HLOHOVEC

E. NAVRH

Usek S7 (km 4,50935-6,53727)

16 | Priprava Uzemia 986 796
zemné prace m3 54 822 18,0 986 796
odhumusovanie m3 54 754
odstranenie maciny m2 68

17 | Usek S7 4 061 826
buaracie prace m2 200 40,0 8 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 200
zemné prace m3 130 837 18,0 2 355 066
nasyp m3 105 009
vykop m3 670
vymena podloZia m3 6 500
separadno - vystuzna geotextilia m2 18 658
zahumusovanie, zatravnenie m2 9 567 4,6 44 008
vozovka m2 17 237 96,0 1654 752
komunikacia m2 17 237

18 | KriZovatka v km. 5,02436 40 290
bdaracie prace m2 550 40,0 22 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 550
Zahumusovanie, zatrdvnenie m2 950 4,6 4370
vozovka m2 145 96,0 13 920

19 | Krizovatka v km. 6,53727 37 330
bduracie prace m2 500 40,0 20 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 500
zahumusovanie, zatravnenie m2 950 4,6 4 370
vozovka m2 135 96,0 12 960

20 | Most nad Zeleznicou 20 312 500
plocha mosta m2 16 250 1250 20 312 500

Spolu usek S7 25438742
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GENEREL DOPRAVY MESTA HLOHOVEC

E. NAVRH

Usek S8 (km 6,53727-8,10752)

21 | Priprava tzemia 765 306
zemné prace m3 42 517 18,0 765 306
odhumusovanie m3 42 397
odstranenie maciny m2 120

22 | Usek S8 7 204 538
buaracie prace m2 2 500 40,0 100 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 2500
zemné prace m3 310 561 18,0 5 590 098
nasyp m3 285 343
vykop m3 800
vymena podloZia m3 7616
separadno - vystuzna geotextilia m2 16 802
zahumusovanie, zatravnenie m2 50 680 4,6 233 128
vozovka m2 13 347 96,0 1281312
komunikacia m2 13 347

23 | Krizovatka v km. 8,10752 514 666
buracie prace m2 2 380 40,0 95 200
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 2380
zemné prace m3 20790 18,0 374 220
néasyp m3 13 800
vykop m3 250
vymena podloZia m3 2 630
separadno - vystuzna geotextilia m2 4110
zahumusovanie, zatravnenie m2 2110 4,6 9706
vozovka m2 5260 96,0 504 960
vetvy m2 5 260

24 | Krizovatka v km. 7,22756 42 190
buaracie prace m2 550 40,0 22 000
frézovanie asfaltu hr 50 mm m2 550
zahumusovanie, zatrdvnenie m2 1050 4,6 4830
vozovka m2 160 96,0 15 360

Spolu tsek S8 8 526 700

Obchvat Hlohovca 50 016 156
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